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ประกาศคุณูปการ 

 ผู้วิจยัขอขอบพระคณุผู้ชว่ยศาสตราจารย์ ดร.กมัปนาท ปิยะธารงชยั อาจารย์ท่ีปรึกษางาน
วิทยานิพนธ์ ท่ีได้ให้ค าปรึกษา ค าแนะน า ข้อคิดต่างๆตลอดจนการแก้ไขข้อบกพร่องของ
วิทยานิพนธ์ทัง้หมด และติดตามผลการศกึษาอยู่เสมอ จนท าให้วิทยานิพนธ์ฉบบันีส้ าเร็จลลุ่วงได้
อย่างสมบรูณ์ ขอขอบพระคณุคณาจารย์สาขาภูมิศาสตร์ทุกท่านท่ีถ่ายทอดความรู้ ค าแนะน า ข้อ
แสนอแนะตา่งๆให้แก่ผู้วิจยั  ท าให้วิทยานิพนธ์ฉบบันีส้ าเร็จลลุว่งไปตามเวลาท่ีก าหนด  
 อีกทัง้ขอขอบพระคณุเจ้าหน้าท่ีท่ีรับผิดชอบโครงการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ
ระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลก ท่ีให้ความอนุเคราะห์ข้อมูลระบบขนส่งสาธารณะเมือง
พิษณุโลกตามแผนแม่บทอนาคต อนัเป็นประโยชน์อย่างยิ่งตอ่วิทยานิพนธ์ระดบัปริญญาตรีในครัง้
นี ้ 
 ผู้ วิจัยขอกราบขอบพระคุณ บิดา มารดา เพ่ือน ท่ีให้การสนับสนุนในทุก ๆ ด้าน และ
ขอขอบคณุเพื่อนๆท่ีคอยชว่ยเหลือและให้ค าปรึกษาอย่างดีเสมอมา  
 คณุค่าและคณุประโยชน์อนัพึงจะมีจากวิทยานิพนธ์ฉบบันี ้ผู้ วิจยัขอมอบและอุทิศแด่ผู้ มี
พระคณุทุกๆท่าน ผู้ วิจยัหวงัเป็นอย่างยิ่งว่างานวิจยันีเ้ป็นประโยชน์ต่อการวางแผน ปรับปรุงและ
พฒันาระบบขนสง่สาธารณะให้ดียิ่งขึน้ และผู้ ท่ีสนใจบ้างไมม่ากก็น้อย 
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บทคัดย่อ 

 

 ในปัจจุบันการเดินทางของประชาชนในเมืองพิษณุโลกส่วนใหญ่เลือกเดินทางโดยใช้
ยานพาหนะส่วนบุคคลเป็นหลกั เน่ืองจากระบบขนส่งสาธารณะในพืน้ท่ีมีจ านวนไม่เพียงพอต่อ
ความต้องการและพืน้ท่ีบริการไม่ครอบคลุมทัง้หมด เป็นเหตุท าให้เกิดปัญหาการสภาพจราจร
ติดขดั ดงันัน้ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรจึงด าเนินการแก้ไขปัญหาการจราจร
และพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลกให้สอดคล้องกับแนวคิดการพัฒนาเมืองแห่ง
อนาคตของเมืองพิษณุโลก (พิษณุโลก 2020) การวิจยัครัง้นีมี้วตัถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์โครงข่าย
และศึกษาระดับการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบันและตามแผนแม่บทอนาคตในเมือง
พิษณุโลก โดยใช้เคร่ืองมือการวิเคราะห์โครงข่าย และวิเคราะห์ด้วยวิธี Public Transport 
Accessibility Level จากผลการวิจยัพบว่า ระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะทัง้ปัจจุบนัและ
แผนแมบ่ทอนาคตโดยรวมของเมืองพิษณุโลกยงัอยูใ่นระดบัการเข้าถึง 1a ซึง่เป็นระดบัการเข้าถึงท่ี
ต ่ามากเม่ือเทียบกับเมืองใหญ่ท่ีมีระบบขนส่งสาธารณะท่ีซับซ้อน อย่างไรก็ตามระบบขนส่ง
สาธารณะตามแผนแม่บทมีระดบัการเข้าถึงโดยภาพรวมเพิ่มขึน้จากปัจจบุนัประมาณร้อยละ 3.23 
โดยระดบัการเข้าถึงท่ีสงูท่ีสดุจะอยู่บริเวณใจกลางเมือง ส่วนบริเวณรอบๆตวัเมืองออกไปจะอยู่ใน
ระดบัการเข้าถึงท่ีต ่า ซึ่งจากผลการศึกษาท่ีได้มาสามารถน าไปปรับปรุงโครงสร้างระบบขนส่ง
สาธารณะให้มีความครอบคลมุและทนัสมยัในแผนแมบ่ทอนาคตระยะตอ่ไปได้ 
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ABSTRACT 

 Currently, people in Phitsanulok city choose to travel by private car because public 

transport facilities are insufficient and incomprehensive, which has an impact on traffic 

problems.  Office of Transport and Traffic Policy and Planning has coped with traffic and 

developed suitable public transport in accordance with the development concept for the 

future Phitsanulok city (Phitsanulok 2020) .  This research aims to study present public 

transportation facility compare to future public transportation Master Plan of Phitsanulok 

city using network analysis tool and Public the Transport Accessibility Level (PTAL) .  The 

results of this study show that PTAL of present public transport system and future master 

plan are at level 1a, which means that PTAL is very low compare to the big city with 

complex public transport system.  However, the PTAL of future master plan will increase 

approximately 3.23 percent.  The highest PTAL is in the city center, and the levels are 

gradually decreased where farther away from the center.  This study thus contributes to 

the next phase master plan to improve the structure of the public transport system to be 

comprehensive and modern. 
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บทที่ 1 
 

บทน า 
 

1.1 ที่มาและความส าคัญ 

 ระบบขนส่งสาธารณะถือได้ว่ามีบทบาทท่ีส าคัญเป็นอย่างมากต่อการด าเนินชีวิตของ
ประชาชนตัง้แตอ่ดีตจนถึงปัจจบุนั  จะเห็นได้ว่าระบบขนส่งสาธารณะในประเทศไทยมีการพฒันา
อยู่ตลอดเวลาเพ่ือให้มีประสิทธิภาพ ความเหมาะสมและเพียงพอตอ่ความต้องการของประชาชน 
ซึ่งส่งผลให้เศรษฐกิจและสงัคมภายในประเทศดีขึน้ด้วย โดยระบบขนส่งสาธารณะในประเทศไทย
นัน้ประกอบไปด้วย ระบบขนส่งสาธารณะทางถนน ระบบขนส่งสาธารณะทางราง และระบบขนสง่
สาธารณะทางน า้ ซึ่งระบบขนส่งสาธารณะท่ีประชาชนนิยมใช้บริการกันมากท่ีสุดคือระบบขนส่ง
สาธารณะทางถนน  
 จังหวัดพิษณุโลกถูกก าหนดให้เป็นศูนย์กลางภูมิศาสตร์ท่ีเรียกว่า “ส่ีแยกอินโดจีน” มา
ตัง้แตปี่ 2540  เน่ืองจากเป็นจดุตดัของเส้นทางเศรษฐกิจสายอาเซียนทัง้ 2 เส้นทาง ได้แก่ แนวพืน้ท่ี
เศรษฐกิจเหนือ-ใต้ (North-South Economic Corridor: NSEC) เช่ือมโยงระหว่างไทย พม่า ลาว 
และจีน แนวพืน้ท่ีเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor: EWEC) 
เช่ือมโยงระหว่างเวียดนาม ลาว ไทย และพม่า ดงันัน้จงัหวดัพิษณุโลกจึงเป็นศนูย์กลางบริการโลจิ
สติกส์และโครงข่ายการคมนาคมขนส่งเช่ือมโยงอนุภูมิภาคลุ่มแม่น า้โขง ซึ่งจะส่งผลให้จังหวัด
พิษณุโลกมีความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและมีการขยายตวัออกไปของเมืองมากขึน้ รวมทัง้การ
พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเพ่ืออ านวยความสะดวกสบายในการเดินทางของประชาชนและ
นักท่องเท่ียวด้วย ปัจจุบันระบบขนส่งสาธารณะในพิษณุโลกนัน้ประกอบไปด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะทางถนนและทางราง โดยระบบขนสง่สาธารณะทางถนน ได้แก่ รถโดยสารประจ าท้องถ่ิน 
(รถสองแถว) รถโดยสารปรับอากาศชัน้ 2 (รถมินิบสัปรับอากาศ) และรถแท็กซ่ี ส่วนระบบขนส่ง
สาธารณะทางราง ได้แก่ รถไฟ เม่ือกล่าวถึงปัญหาการจราจรติดขดัจะพบได้บริเวณเขตเมืองของ
จงัหวดัพิษณุโลก เน่ืองจากประชาชนเดินทางโดยใช้ยานพาหนะส่วนบุคคลเป็นหลัก มีสาเหตมุา
จากระบบขนสง่สาธารณะจงัหวดัพิษณุโลกไมเ่พียงพอตอ่ความต้องการในการใช้บริการซึง่จะส่งผล
ตอ่ปัญหาการจราจรในพืน้ท่ีนัน้ๆ 
 ตามท่ีส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ได้รับมอบหมายงานจาก
กระทรวงคมนาคมให้ด าเนินการแก้ไขปัญหาการจราจรและพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมือง
พิษณุโลก ให้มีความสอดคล้องกบันโยบายของรัฐบาล แผนยทุธศาสตร์ชาติ รวมทัง้ต้องสอดคล้อง
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กับแนวคิดการพัฒนาเมืองแห่งอนาคตของเมืองพิษณุโลก (พิษณุโลก 2020) (หนังสือพิมพ์
ฐานเศรษฐกิจ, 2558) ซึ่งจะส่งผลกระทบโดยตรงต่อการขยายตัวของเมืองพิษณุโลกอันใกล้นี ้
อยา่งไรก็ตามถ้าหากแผนการพฒันาระบบขนสง่สาธารณะในเขตเมืองพิษณโุลกด าเนินการส าเร็จก็
จะมีระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีรูปแบบความหลากหลายมากขึน้ โดยมีการก าหนดแนวเส้นทางของ
ระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลกไว้เป็น 5 เส้นทาง มีการเพิ่มรถรางระบบไฟฟ้า (tram) รถบสั 
รถโดยสารดว่นพิเศษ (BRT) และรถเมล์  
 การศึกษาครัง้นีจ้ึงมีวตัถุประสงค์เพ่ือศึกษาการวิเคราะห์โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ
และระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะของเมืองพิษณุโลกทัง้ในปัจจบุนัและแผนแม่บทอนาคต
โดยวิเคราะห์จากปัจจยัด้านเวลา เพ่ือดวู่าพืน้ท่ีบริเวณใดมีระดบัการเข้าถึงมากหรือน้อยเพียงใด 
จากนัน้เปรียบเทียบผลลพัธ์ท่ีได้ระหวา่งระบบขนสง่สาธารณะในปัจจบุนัและระบบขนสง่สาธารณะ
ในอนาคตท่ีมีแผนแม่บทระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อการวางแผน ปรับปรุงและ
พฒันาระบบขนสง่สาธารณะให้ดียิ่งขึน้ตอ่ไป 
 

1.2 จุดมุ่งหมายของการวิจัย 

 1) เพ่ือวิเคราะห์โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะของเมืองพิษณุโลกระหว่างปัจจุบนัและ
แผนแมบ่ทระบบขนสง่สาธารณะในอนาคต 
 2) เพ่ือศกึษาและเปรียบเทียบระดบัการเข้าถึงขนส่งสาธารณะของเมืองพิษณุโลกระหว่าง
ปัจจบุนัและแผนแมบ่ทระบบขนสง่สาธารณะในอนาคต 
 

1.3 ขอบเขตการวิจัย 
 1.ขอบเขตพืน้ท่ีศึกษา 
 การวิเคราะห์เปรียบเทียบระดับการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบันและแผน
แม่บทอนาคตอนาคตในเมืองพิษณุโลก ก าหนดขอบเขตพืน้ท่ีการศึกษา เป็นเขตเมืองพิษณุโลก 
จังหวัดพิษณุโลก ตัง้อยู่บริเวณใจกลางของจังหวัดพิษณุโลก มีเนือ้ท่ีประมาณ 18.26 ตาราง
กิโลเมตร  
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ภาพ 1 แผนที่แสดงขอบเขตพืน้ท่ีศึกษา 

 2.ขอบเขตเนือ้หาและเวลา 
 การศึกษาครัง้นีเ้ป็นการวิเคราะห์โครงข่ายและหาระดับการเข้าถึงของระบบขนส่ง
สาธารณะของเมืองพิษณุโลกในปัจจุบนัและวิเคราะห์หาระดบัการเข้าถึงจากโครงข่ายการขนส่ง
สาธารณะจากแผนแม่บทของเมืองพิษณุโลกในอนาคต จากข้อมูลเชิงพืน้ท่ีทัง้ในรูปแบบของ
ต าแหนง่สถานีให้บริการระบบขนสง่สาธารณะและข้อมลูโครงขา่ยเส้นทางการขนสง่สาธารณะ ด้วย
เทคนิคการวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีด้วยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ คือ การพิจารณาจากดชันีชีว้ดัการ
เข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility Index: AI) เพ่ือท าการเปรียบเทียบระดบัการเข้าถึง
ระบบขนสง่สาธารณะปัจจบุนัและแผนแมบ่ทอนาคต 
 

1.4 ข้อตกลงเบือ้งต้น 

 การศึกษาครัง้นีใ้ช้ข้อมูลการใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองพิษณุโลกของ
ผู้ ใช้บริการจากจุดป้ายรับส่งและศาลารอรถประจ าทางเท่านัน้ โดยจะไม่พิจารณาจุดอ่ืนๆ ท่ี
ผู้ โดยสารขึน้ลงนอกปา้ยรับสง่ 
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1.5 นิยามศัพท์เฉพาะ 

 ระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) คือ การขนส่งท่ีผู้ ใช้บริการสามารถเข้าถึงได้
โดยสาธารณะในพืน้ท่ีศึกษา ประกอบด้วยระบบสาธารณะทางถนน ได้แก่ รถโดยสารประจ าทาง
ท้องถ่ิน (รถสองแถว) 
 วิเคราะห์โครงข่าย (Network Analysis) คือ การวิเคราะห์ข้อมูลโครงข่ายเส้นทางการ
ขนส่งสาธารณะและป้ายรับส่งผู้ โดยสารของพืน้ท่ีศึกษา โดยการใช้เทคนิคทางระบบภูมิศาสตร์
สารสนเทศ Service area แล้วสรุปผลการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพืน้ท่ีของโครงข่ายระบบขนส่ง
สาธารณะ เพ่ือใช้เป็นดชันีชีว้ดัระดบัการเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะ 
 ดัชนีการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility Index: AI) คือ ดชันีท่ีใช้ชีว้ดัระบบ
ขนสง่สาธารณะในเมืองพิษณโุลก มีคา่ 0.00 ขึน้ไป โดยน าเอาปัจจยัด้านเวลามาพิจารณา  
 ระดับการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport Accessibility Level: PTAL
) คือ ระดับท่ีแสดงถึงความสามารถในการเข้าสู่ระบบขนส่งสาธารณะในเมืองพิษณุโลก แบ่ง
ออกเป็น 10 ระดบั ตัง้แตร่ะดบั 0 ถึงระดบั 9  
 

1.6 สมมุตฐิานของการวิจัย 

 1) ระดับการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะทัง้ปัจจุบันและตามแผนแม่บทอนาคตท่ีมี
ระดบัสูงท่ีสุดจะอยู่บริเวณใจกลางเมือง ส่วนระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีระดับต ่า
ท่ีสดุจะอยูบ่ริเวณรอบนอกของเมือง  
 2) ระบบขนส่งสาธารณะตามแผนแม่บทอนาคตจะมีระดบัการเข้าถึงสูงกว่าระบบขนส่ง
สาธารณะในปัจจบุนั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  



 
 

บทที่ 2 
 

เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 
 

 การวิเคราะห์เปรียบเทียบระดับการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบันและแผน

แม่บทอนาคตอนาคตในเมืองพิษณุโลก ผู้ วิจยัได้ท าการรวบรวมหลกัการ แนวคิด ทฤษฎี เอกสาร

และงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง โดยมีรายละเอียดของประเดน็ตา่งๆ ดงันี ้

2.1 แนวคิดเก่ียวกับระบบขนส่งสาธารณะ 
 1. ความหมายของระบบขนส่งสาธารณะ 
 ระบบขนสง่สาธารณะ หมายถึง บริการคมนาคมขนสง่ผู้ โดยสารท่ีประชาชนทกุคน

สามารถใช้บริการได้ เช่น รถไฟฟ้า รถไฟฟ้าใต้ดิน รถไฟฟ้าบนดิน รถโดยสาร รถเมล์ เป็นต้น ระบบ
การขนส่งสาธารณะสว่นใหญ่ให้บริการโดยมีการก าหนดเส้นทางและตารางเวลาของการให้บริการ
ท่ีแนน่อนไว้แล้ว 

 2. การจ าแนกประเภทของระบบขนส่งสาธารณะ 
 การจ าแนกประเภทของระบบขนส่งสาธารณะโดยท่ีพิจารณาจากประเภทของ

บริการ แบง่ออกได้เป็น 4 ประเภท การขนส่งส่วนบคุคล การขนส่งผู้ โดยสารแบบรับจ้าง การขนส่ง
ผู้ โดยสารด้วยบริการสาธารณะ และระบบขนสง่สาธารณะเขตเมือง (Vuchic, 1981) 

1) การขนส่งส่วนบุคคล (Private transportation) คือ การขนสง่ท่ีใช้ยานพาหนะ
ท่ีครอบครองเองได้ใช้ในการเดนิทาง เชน่ รถยนต์สว่นบคุคล รถจกัรยาน รถจกัรยานยนต์ 

2) ก า ร ข น ส่ ง ผู้ โ ด ย ส า ร แ บ บ รั บ จ้ า ง  ( For- hire urban passenger 
transportation) คือ การขนส่งท่ีผู้ ให้บริการและผู้ ใช้บริการมีการตกลงราคาคา่บริการล่วงหน้าก่อน
ใช้บริการ การขนส่งรูปแบบนีม้ักไม่มีเส้นทางและตารางการให้บริการท่ีแน่นอน สามารถ
เปล่ียนแปลงได้ตามความต้องการของผู้ใช้บริการ เชน่ รถแท็กซ่ี มอเตอร์ไซต์รับจ้าง เป็นต้น 

3) การขนส่งผู้โดยสารด้วยบริการสาธารณะ (Common-carrier urban 
passenger transportation) คือ การขนส่งท่ีมีการก าหนดเส้นทาง ตารางการให้บริการและค่า
โดยสารไว้แนน่อน เชน่ รถไฟฟ้า รถโดยสารประจ าทาง รถเมล์ เป็นต้น 

4) ระบบขนส่งสาธารณะเขตเมือง (Urban public transportation) คือ การ
ขนสง่ท่ีรวมการขนสง่ผู้ โดยสารแบบรับจ้างและการขนสง่ผู้ โดยสารด้วยบริการสาธารณะ 
 



 

2 
 

 
  



 

6 
 

3. องค์ประกอบของระบบขนส่งสาธารณะ 
  สรุเมศวร์ พิริยะวฒัน์ (2551) กล่าวว่าองค์ประกอบทางกายภาพของระบบขนส่ง
โดยทัว่ไปแล้ว สามารถแบง่ได้ดงัตอ่ไปนี ้
  1) ยานพาหนะหรือรถ (Vehicles or car) มีความหมายเดียวกับค าว่า Fleet 
และ Rolling stock และยังมีส าคัญอีกค าหนึ่งคือ Transit unit (TU) หมายถึงกลุ่มหรือชุดของ
ยานพาหนะท่ีประกอบเข้าด้วยกนั และเคล่ือนท่ีไปพร้อมกนัขณะเดนิทาง 
  2) ทาง เส้นทางการเดินทาง หรือขอบเขตทาง (Ways, Travel ways or 
Right-of-way) มีความหมายตัง้แต่ถนนทั่วไป ทางหลวง ถนนส าหรับระบบขนส่งสาธารณะและ
ชอ่งทางรถโดยสาร 
  3) สถานที่เข้ารับบริการ (Transit stop facilities) เป็นต าแหน่งท่ีใช้หยดุเพ่ือรับ 
– สง่ผู้ใช้บริการ แบง่ออกเป็นหลายประเภท ได้แก่  
  - ป้ายรับส่ง (stop) คือ ต าแหน่งท่ีใช้หยุดเพ่ือรับ – สง่ผู้ ใช้บริการตลอดเส้นทาง
ให้บริการ    

- สถานี (station) คือ อาคารท่ีมักปลูกสร้างไว้เพ่ือรองรับการใช้บริการของ
ผู้ใช้บริการและการด าเนินงานตา่งๆ ของระบบขนสง่ 

  - ท่าเทียบรถ (Terminals) คือ สถานีสุดท้ายของเส้นทางขนส่งท่ีมากกว่าหนึ่ง
เส้นทางขึน้ไปและเป็นจดุท่ีผู้ โดยสารใช้เป็นสถานท่ีส าหรับเปล่ียนเส้นทางการเดนิทาง 
  - สถานีเปล่ียนถ่ายผู้ โดยสาร (Multimodal transfer stations) คือ สถานีส าหรับ
การเปล่ียนถ่ายผู้ใช้บริการระหวา่งระบบขนสง่รูปแบบตา่งๆ 
  4) โรงเก็บยานพาหนะและโรงซ่อมบ ารุง โรงเก็บยานพาหนะเป็นพืน้ท่ีส าหรับ
ให้ยานพาหนะเข้าจอดหลงัการให้บริการ โรงซอ่มบ ารุงเป็นสถานท่ีส าหรับซอ่มแซมยานพาหนะ 
  5) ระบบที่ เก่ียวข้อง (Relevant systems) ระบบควบคุม (Control systems) 
ประกอบไปด้วย ระบบติดตามยานพาหนะ ระบบส่ือสารและอุปกรณ์ควบคมุสญัญาณไฟจราจร 
รวมถึงศนูย์ควบคมุ และระบบพลงังานส ารอง 
  6) สายการเดินรถหรือเส้นทางให้บริการ (Transit routes or Transit lines) 
คือถนนหรือเขตทางท่ีให้ยานพาหนะใช้ในการสญัจรไปมา สายการเดนิรถ (Route) มกัใช้กบับริการ
รถโดยสารประจ าทาง และเส้นทางการขนสง่ (Line) มกัใช้กบัการขนสง่แบบรางหรือบนชว่งถนนท่ีมี
สายการเดินรถซ้อนกันเป็นจ านวนมาก หากเส้นทางท่ีให้บริการอยู่ในเขตเมือง จะถูกเรียกว่า 
โครงขา่ยระบบขนสง่สาธารณะ (Transit 
Networks)   
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  4. โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ 
  จากการอธิบายระบบขนส่งสาธารณะของสรุเมศวร์ พิริยะวฒัน์ (2551) ท่ีได้กล่าว
ไว้ว่า การออกแบบโครงสร้างเส้นทางการให้บริการท่ีเหมาะสมเป็นองค์ประกอบท่ีส าคญัมากอย่าง
หนึง่ตอ่การให้บริการระบบขนสง่สาธารณะ ลกัษณะโครงขา่ยเส้นทางระบบขนสง่สาธารณะมีหลาย
รูปแบบ ซึง่แตล่ะรูปแบบก็มีหน้าท่ีและความเหมาะสมท่ีแตกตา่งกนัออกไป ดงัตอ่ไปนี ้

1)  โครงข่ายรูปแบบรัศมี (Radial patterns) เป็นรูปแบบการวางแนวเส้นทาง
ขนส่งจึงมีลกัษณะของการกระจายออกไปโดยรอบ เน่ืองจากมีสถานท่ีส าคญัตัง้อยู่รวมกันในเขต
เมืองหลวง การเดินทางเข้าสู่พืน้ท่ีเขตเมืองด้วยโครงข่ายถนนแบบรัศมีจะเป็นรูปแบบท่ียงัสามารถ
ใช้ตอ่ไปได้ก็ตอ่เม่ือบริเวณพืน้ท่ีเขตเมืองยงัคงเป็นศนูย์กลางความเจริญอยู่ แตถ้่าหากมีการขยาย
ความเจริญออกไปตามชานเมือง เชน่ มีการย้ายสถานท่ีราชการไปยงับริเวณชานเมือง จะท าให้การ
เดินทางไม่สะดวกสบาย ดงันัน้การเลือกรูปแบบโครงข่ายถนนแบบใหม่จึงเป็นตวัเลือกท่ีดีต่อผัง
เมืองท่ีมีการเปล่ียนแปลง 

ภาพ 2 โครงข่ายรูปแบบรัศมี (Gray and Hoel, 1992) 

 
2) โครงข่ายรูปแบบตาราง (Grid type networks) เป็นรูปแบบโครงข่ายเส้นทางท่ี

มีแนวเส้นทางท่ีขนานกันโดยมีระยะห่างระหว่างของเส้นทางท่ีค่อนข้างสม ่าเสมอ และมีกลุ่มของ
ถนนสายรองท่ีมีลกัษณะคล้ายคลึงกนัตดัผ่านเป็นช่วงๆ ข้อดีของรูปแบบโครงข่ายแบบตาราง คือ 
เหมาะกบัพืน้ท่ีท่ีมีแหล่งศนูย์กลางธุรกิจหรือย่านสถานท่ีส าคญั เป็นรูปแบบท่ีเข้าใจง่ายไม่ซบัซ้อน
และไม่สบัสนในการเดินทาง ข้อเสียของรูปแบบโครงข่ายแบบตาราง คือ ผู้ โดยสารจ าเป็นท่ีจะต้อง
ท าการตอ่รถเสมอ ไมว่า่จะเร่ิมต้นการเดนิทางจากท่ีใดก็ตาม 
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ภาพ 3 โครงข่ายรูปแบบตาราง (Gray and Hoel, 1992) 

 
  3) โครงข่ายผสมระหว่างรูปแบบแบบตารางและรูปแบบรัศมี (Radial crisscross 
network) ยงัคงข้อดีของรูปแบบโครงขา่ยแบบตารางและรูปแบบโครงขา่ยแบบรัศมีไว้และได้ท าการ
เพิ่มต าแหน่งท่ีเป็นศูนย์กลางชุมชนเข้าไปในพืน้ท่ีดงักล่าวท่ีเส้นทางสัญจรครอบคลุมศูนย์กลาง
ชุมชนท่ีเพิ่มเข้าไป เช่น โรงเรียน มหาวิทยาลัย ห้างสรรพสินค้าหรือสถานท่ีราชการ ผู้ โดยสาร
สามารถท่ีจะท าการตอ่รถไปยงัสถานท่ีตา่งๆ ท่ีอยู่ระหว่างจดุต้นทางและปลายทางได้โดยลกัษณะ
ของการเดินรถในโครงข่ายแบบตาราง และสามารถเดินทางจากพืน้ท่ีศนูย์กลางธุรกิจและชมุชนไป
ยงัศนูย์กลางชมุชนแหง่ใหมท่ี่เพิ่มเข้าไปได้โดยตรงโดยไมต้่องตอ่รถแตอ่ยา่งใด  

 
ภาพ 4 ผสมระหว่างรูปแบบแบบตารางและรูปแบบรัศมี (Gray and Hoel, 1992) 

 
  4) โครงข่ายเส้นทางท่ีประกอบด้วยเส้นทางหลักและเส้นทางย่อยส าหรับป้อน
ผู้ โดยสารเข้า 
สู่เส้นทางหลัก (Trunk line with feeders) เป็นรูปแบบโครงข่ายท่ีใช้รูปแบบการขนส่งหลัก (รถ
โดยสาร รถราง) ในการป้อนผู้ โดยสารให้กับระบบขนส่งหลกัของถนนเส้นหลกั ข้อดีของโครงข่าย
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รูปแบบนี ้คือ ระบบขนส่งท่ีปอ้นผู้ โดยสารให้กบัระบบขนส่งในเส้นทางหลกันัน้ สามารถรองรับการ
ให้บริการของรูปแบบขนสง่ใน 
เส้นทางหลกัท่ีมีระดบัการให้บริการท่ีสูงได้มากกว่าการท่ีผู้ โดยสารใช้วิธีการเดินเพ่ือมาใช้บริการ
ขนส่งในเส้นทางหลกั ข้อเสียของโครงข่ายรูปแบบนี ้คือ ผู้ โดยสารส่วนมากจ าเป็นต้องท าการตอ่รถ
เสมออยูเ่สมอ  

 
ภาพ 5  โครงข่ายถนนแบบมีเส้นทางหลักและเส้นทางป้อนเข้า (Gray and Hoel, 1992) 

 

2.2 แนวคิดเก่ียวกับระดับการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะ 

   ระดับการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ (Public transport accessibility level: 
PTAL) คือ ระดบัท่ีแสดงถึงความสามารถในการเข้าสูร่ะบบขนสง่สาธารณะ แบง่ออกเป็น 10 ระดบั 
ตัง้แตร่ะดบั 0 ถึงระดบั 9  

 Transport for London ได้ให้ความหมายของ PTAL วา่เป็นตวัวดัการเช่ือมตอ่ด้วย
ระบบขนส่งสาธารณะซึ่งใช้ในกระบวนการวางแผนตา่งๆ ในกรุงลอนดอนมาเป็นเวลาหลายปี เป็น
ตวัวดัท่ีละเอียดและแมน่ย าในการเข้าถึงจดุเช่ือมตอ่เครือข่ายการขนสง่สาธารณะโดยค านงึถึงเวลา
ในการเดินเท้าและความพร้อมในการให้บริการ วิธีการค านวณหา PTAL ในปัจจุบันได้รับการ
พัฒนาขึน้ในปีพ.ศ.2535 โดย London Borough of Hammersmith และ Fulham วิธีการนีไ้ด้รับ
การตรวจสอบและทดสอบอย่างละเอียดและได้รับการยอมรับจากกลุ่มพัฒนา PTAL ของเมือง
ลอนดอนวา่เหมาะสมท่ีสดุส าหรับการใช้งานทัว่ลอนดอน 

 

2.3 เทคนิควิธีการเก่ียวกับงานวิจัย 
 การวิเคราะห์ดัชนีการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility Index: AI) 
 การวิเคราะห์ดัชนีชีว้ัดการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ เป็นวิธีการท่ีใช้ใน

การศกึษาหาระดบัการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะ โดยการพิจารณาจากปัจจยัด้านเวลา หาก
พิจารณาดูแล้วจะพบว่าปัจจัยด้านเวลา มีส่วนเก่ียวข้องกับมิติด้านระยะทาง จึงน ามิติด้าน
ระยะทางมาร่วมพิจารณากบัปัจจยัด้านเวลาด้วยเพ่ือบอกความยากง่ายของการเข้าถึงระบบขนสง่
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สาธารณะ กล่าวคือ ถ้าใช้เวลาในการเดินทางไปปา้ยรับส่งมากเท่าไหร่ ก็หมายความว่าระดบัการ
เข้าถึงของปา้ยรับสง่ในพืน้ท่ีก็ลดลงไปเทา่นัน้  

 การน ามิติด้านระยะทางมาร่วมพิจารณากบัปัจจยัด้านเวลา โดยการให้แตล่ะปา้ย
รับส่งเป็นแหล่งการของการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ จากนัน้วดัระยะทางจากป้ายรับส่งไปยงั
พืน้ทีหนึง่ๆ และสร้างเป็นเส้นระยะทางเทา่ หรือเรียกวา่การวิเคราะห์โครงขา่ย (Network analysis) 

 
 
 
 
 
 
เส้นถนน   
เส้นทางระยะเทา่ 
ปา้ยรับสง่ 

ภาพ 6 รูปแบบการวิเคราะห์โครงข่ายระบบขนส่ง 

 
 หลักการค านวณระดับการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะ (PTAL)  

  ขัน้ท่ี 1: ก าหนดจดุท่ีน่าสนใจ (POI) และจดุเช่ือมตอ่บริการ (SAP) - จดุท่ีนา่สนใจ 

(POI) หมายถึงจุดท่ีสามารถวัดระดับการเข้าถึงได้โดยอ้างอิงกับ SAP ซึ่งเป็นจุดบริการขนส่ง

สาธารณะ (เชน่ปา้ยรถประจ าทาง , สถานีรถไฟฟ้าใต้ดนิ ฯลฯ ) 

  ขัน้ท่ี 2: ค านวณระยะเวลาในการเข้าถึงโดยการเดินจากจดุท่ีสนใจ (POI) ไปถึงจดุ

ท่ีสามารถเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ หรือป้ายรถโดยสารประจ าทาง (Service access points: 

SAPs) ซึ่งจะแปลงเป็นระยะเวลา Transport for London ได้มีการค านวณความเร็วในการเดินโดย

เฉล่ียเป็น 4.8 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง และมีการตัง้สมมติฐานระยะเวลาในการเดินได้ถึง 640 เมตร (8 

นาที) ไปยงับริการรถประจ าทางและถึง 960 เมตร (12 นาที) ไปยงับริการรถไฟหรือรถไฟใต้ดนิ 

  ขัน้ ท่ี  3: หาเส้นทางการให้บริการของระบบให้กับทุกจุด SAP และท าการ

ค านวณหาระยะเวลารอโดยเฉล่ีย (AWT) 
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  ขัน้ท่ี 4: ส าหรับเส้นทางบริการของแต่ละจุด SAP มาค านวณหาค่าระยะเวลาใน

การเข้าถึงรวม (Total access time) 

  ขัน้ ท่ี 5: แปลงค่าระยะเวลาในการเข้าถึงรวม (Total access time) เป็นค่า 

Equivalent Doorstep Frequencies: EDFs เพ่ือเป็นการเปรียบเทียบผลประโยชน์จากแต่ละ

เส้นทางในระยะทางท่ีตา่งกนั 

  ขัน้ท่ี 6: รวมคา่ EDFs โดยทาการคณูคา่น า้หนกั (Weighting factor) ของแตล่ะจดุ

ก่อน โดยให้ค่าน า้หนักกับเส้นทางท่ีมีค่า EDF สูงท่ีสุดเท่ากับ 1 และเส้นทางอ่ืน ๆ ท่ีเหลือให้ค่า

น า้หนกัเทา่กบั 0.5 

  ขัน้ท่ี 7: น าผลรวมท่ีได้จากขัน้ท่ี 6 มาจดัระดบัตามตาราง จะได้คา่ PTALs ของแต่

ละจดุ 

 
ภาพ 7 การแบ่งระดับชัน้ของ Public transport accessibility index ของประเทศอังกฤษ 

(Transport for London) 
 

2.4 เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

 อดศิกัดิ ์กนัทะเมืองลี ้(2556) ได้ด าเนินการศกึษา “ระดับการเข้าถงึระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล” โดยมีวตัถุประสงค์เพ่ือศึกษารูปแบบการ
กระจายตวัเชิงพืน้ท่ีของโครงข่ายการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะและเพ่ือศึกษาดชันีและวัด
ระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ โดยจ าแนกพืน้ท่ีตามระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ 
โดยพิจารณาจากปัจจยัด้านเวลา ด้านค่าใช้จ่ายและด้านโอกาสการเช่ือมต่อและจากการด าเนิน
การศกึษาพบวา่ส่วนของโครงข่ายเส้นทางคมนาคมขนสง่ บริเวณตอนกลางของพืน้ท่ีศกึษามีความ
หนาแน่นของโครงข่ายเส้นทางคมนาคมขนส่งสงูสดุกระจกุตวัอยู่ด้วยกนั และลดระดบัลงเม่ือมีการ
ขยายตวัออกไป โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ ระบบขนส่งสาธารณะทางถนนมีการกระจายตวั
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ของสถานีให้บริการคลอบคลุมมากท่ีสุด รองลงมาคือ ทางน า้และทางราง ตามล าดบั ระดบัการ
เข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ (PTAL) แตล่ะระบบพบว่าระบบขนส่งสาธารณะทางถนนมีระดบัการ
เข้าถึงโดยเฉล่ียมากท่ีสดุ อยูใ่นระดบั 5 และยงัมีความเหล่ือมล า้ของระดบัการเข้าถึงพืน้ท่ีน้อยท่ีสดุ
อีกด้วย รองลงมาคือทางน า้และทางราง ตามล าดบั โดยภาพรวมพบวา่ระดบัการเข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะโดยเฉล่ียอยู่ในระดบั 4 (AL = 4.62) โดยมีค่าเฉล่ียของดชันีการเข้าถึงสูงสุดอยู่ท่ี 8.44 
(ระดบั 8) และต ่าสดุอยูท่ี่ 0.000 (ระดบั 0) 

  
ชุติมา เจิมขุนทด (2554) ได้ด าเนินการศึกษา “การประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศ

ภูมิศาสตร์ เพ่ือศึกษาระดับการเข้าถึงในการเดินทางโดยระบบขนส่งสาธารณะ: 
กรณีศึกษาเทศบาลนครนครราชสีมา” โดยมีวตัถปุระสงค์เพ่ือศกึษาวิจยัระดบัการเข้าถึงในการ
เดนิทางโดยระบบขนสง่สาธารณะในเทศบาลนครนครราชสีมา โดยใช้หลกัการ PTAL ของลอนดอน 
และจากการด าเนินการศึกษาพบว่าป้ายท่ีมีรถโดยสารวิ่งผ่านมากท่ีสุดจะเป็นจุดท่ีเป็นจุดเร่ิมต้น
เส้นทางการเดินทางของบางสายและจุดเปล่ียนสายรถโดยสาร และจุดท่ีใกล้ห้างสรรพสินค้า 
เทศบาล สถานท่ีราชการ นอกจากนีย้งัพบวา่ความถ่ีของรถโดยสารท่ีให้บริการมากท่ีสดุจะเป็นจุดท่ี
ให้บริการสดุสายคือสดุพืน้ท่ีเขตเทศบาลทางฝ่ังตะวนัออกและตะวนัตก ระดบัของความสามารถใน
การเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะสูงท่ีสุดจะอยู่บริเวณใจกลางเมืองของพืน้ท่ีศึกษา เน่ืองจากเป็น
เปา้หมายปลายทางของผู้ ใช้บริการส่วนใหญ่ นอกจากนีย้งัเป็นจุดเร่ิมต้นของการให้บริการของรถ
บางสายด้วย ตามเกณฑ์ของ PTAL ยงัไม่มีพืน้ท่ีใดท่ีมีระดบัของความสามารถในการเข้าถึงระบบ
ขนส่งสาธารณะถึงเกณฑ์ 6a และ 6b อาจเป็นเพราะพืน้ท่ีศกึษามีขนาดเล็ก จ านวนประชากรน้อย 
รูปแบบของระบบขนสง่สง่สาธารณะมีเพียงรูปแบบเดียวคือรถสองแถว เม่ือเทียบกบัลอนดอนท่ีเป็น
เมืองขนาดใหญ่ จ านวนประชากรมาก รูปแบบของระบบขนสง่สาธารณะมีหลากหลายรูปแบบ บาง
พืน้ท่ีมีการอาศยัอยู่อย่างหนาแน่นตามท่ีเห็นในงานวิจยัแต่ยงัไม่มีการเข้าถึงท่ีดีพอ และยงัเห็นได้
ว่าในอนาคตพืน้ท่ีท่ีศึกษานีจ้ะมีการขยายตัวอย่างแน่นอน จึงต้องมีการปรับปรุงระบบขนส่ง
สาธารณะให้มีการเข้าถึงท่ีอยูใ่นระดบัท่ีดีขึน้ 

 
Jay Shah, Bhargav Adhvaryu ( 2016)  ไ ด้ ด า เ นิ น ก า ร ศึ กษ า  “ Public Transport 

Accessibility Levels for Ahmedabad, India” โดยมีวัตถุประสงค์หลักคือการวัด PTAL เพ่ือท า
ออกมาเป็นแผนท่ี จากการด าเนินการศกึษาพบว่าระดบัเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะท่ีมีระดบัสงูจะ
อยู่ในพืน้ท่ีใจกลางเมืองตามท่ีคาดไว้และค่อยๆ ลดระดบัลงมาเม่ือออกจากใจกลางเมือง การแผ่
ขยายเมืองเกิดขึน้ในรูปแบบรัศมี ระดบัการเข้าถึงในเขตชานเมือง  Ahmedabad อยู่ในระดบัต ่า 
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เช่นเดียวกันกับตามถนนวงแหวน Sardar Patel ซึ่งอยู่บนขอบของเขตเมือง Ahmedabad พืน้ท่ีมี
การเข้าถึงระบบขนส่งมวลชนอยู่ในระดบัต ่าเป็นพืน้ท่ีท่ีมีผู้ประกอบการท่ีมีรายได้สูง การเดินทาง
ของคนในพืน้ท่ีมีระดบัการเข้าถึงท่ีต ่าจึงเป็นการเดินทางด้วยยานพาหนะส่วนตวั อย่างไรก็ตาม
ระบบ BRTS ซึ่งก าลังอยู่ในช่วงขยายการเช่ือมต่อไปยังพืน้ท่ีเหล่านีซ้ึ่งจะช่วยปรับปรุงดชันีการ
เข้าถึงในพืน้ท่ีดงักลา่วให้อยูใ่นระดบัท่ีดีมากขึน้ 

 
Tayebeh Saghapour , et al. (2016) ได้ด าเนินการศกึษา “Public transport accessibility 

in metropolitan areas: A new approach incorporating population density” พบวา่ในเขตเมือง
เมลเบิร์นประมาณ 30% ของผู้อยู่อาศยัมีระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะอยู่ในระดบัท่ีไม่ดี 
ในขณะท่ีนอกเมืองเขตเมลเบิร์น 17% ของผู้อยูอ่าศยัมีระดบัการเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะอยู่ใน
ระดับสูงกว่าค่าเฉล่ีย นอกจากนีย้ังพบว่าการเดินทางโดยรถไฟเพิ่มขึน้จาก 7.8% เป็น 20.6% 
เน่ืองจากระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะมีการเพิ่มขึน้ รถรางมีการเปล่ียนแปลงของระดบั
การเข้าถึงจากระดบัปานกลางเป็นระดบัดีอย่างรวดเร็วประมาณ 35% ในทางตรงกนัข้ามพืน้ท่ีท่ีมี
ระดบัการเข้าถึงอยู่ในระดบัท่ีดีเย่ียมโดยการเดินทางด้วยรถบัสลดลง อาจเป็นพืน้ท่ีนัน้มีรถไฟและ
รถรางเป็นทางเลือกในการเดนิทางท่ีนา่สนใจมากกวา่เม่ือเทียบกบัรถโดยสารสาธารณะ 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 



 
 

บทที่ 3 
 

วิธีด าเนินงานวิจัย 
 

 งานวิจยัในครัง้นีเ้ป็นการวิเคราะห์เปรียบเทียบระดบัการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะ
ปัจจบุนัและแผนแมบ่ทอนาคตอนาคตในเมืองพิษณโุลก โดยมีวิธีการด าเนินการวิจยัดงันี ้
 3.1 เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจยั 
 3.2 ข้อมลูและแหลง่ข้อมลู 
 3.3 การเก็บรวบรวมข้อมลู 
 3.4 การวิเคราะห์ข้อมลู 

 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพ 8 กรอบแนวคิดการศึกษา 

โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ 

ต าแหนง่

ปา้ยรับสง่ 

Network 

Analysis 

หลกัการ

ค านวณ 

PTAL 

ดชันีระดบัการเข้าถงึระบบ

ขนสง่สาธารณะปัจจบุนั 

ดชันีระดบัการเข้าถงึระบบ

ขนสง่สาธารณะตามแผน

แมบ่ทอนาคต 

ระดบัการเข้าถงึ

ระบบขนสง่

สาธารณะปัจจบุนั 

ระดบัการเข้าถงึ

ระบบขนสง่

สาธารณะตามแผน

แมบ่ท อนาคต 

ผลการเปรียบเทียบระดับการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะ 

เปรียบเทียบ 

Network 

Analysis 

ต าแหนง่

ปา้ยรับสง่ 

หลกัการ

ค านวณ 

PTAL 

ปัจจยัด้าน

เวลา 

ปัจจยัด้าน

เวลา 
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3.1 เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย 

 1) โปรแกรมระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
 2) Google Maps 
 3) Google Earth 
 4) โปรแกรม Microsoft Office Excel 2013 
 

3.2 ข้อมูลและแหล่งข้อมูล 

ตาราง 1 ข้อมลูและแหลง่ข้อมลูท่ีใช้ในการวิจยั 

ล าดับ ข้อมูล แหล่งข้อมูล ปี 
1 พิกดัปา้ยรอรถและศาลารอรถ

ประจ าทาง (ปัจจบุนั) 
Google Maps พ.ศ. 2561 

2 พิกดัปา้ยรอรถ (แผนแมบ่ท) คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยั
นเรศวร 

พ.ศ. 2561 

3 เส้นทางการเดนิรถทกุสาย 
(ปัจจบุนั) 

ลงพืน้ท่ี พ.ศ. 2561 

4 เส้นทางการเดนิรถทกุสาย 
(แผนแมบ่ท) 

คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยั
นเรศวร 

พ.ศ. 2561 

5 ความถ่ีในการให้บริการ (หน่วย
เป็นนาที) ของรถประทางแตล่ะ
สายท่ีปา้ยรอรถทกุปา้ย 
(ปัจจบุนั) 

 
บริษัท คงิด้อม ออโต้คาร์พิษณโุลก 
จ ากดั 

พ.ศ. 2561 

6 ความถ่ีในการให้บริการ (หน่วย
เป็นนาที) ของรถประทางแตล่ะ
สายท่ีปา้ยรอรถทกุปา้ย (แผน
แมบ่ท) 

คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยั
นเรศวร 

พ.ศ. 2561 

 
 
 



 

16 
 

3.3 การเก็บข้อมูล 
 3.3.1 พกัิดป้ายรอรถและศาลารอรถประจ าทาง (ปัจจุบัน) 
 1) เก็บรวบรวมข้อมลูโดยการใช้ Street View ใน Google Maps แล้วท าการเก็บพิกัดของ
ป้ายรอรถและศาลารอรถ จากนัน้ลงพืน้ท่ีอีกครัง้เพ่ือตรวจสอบจ านวนป้ายรอรถและศาลาให้
ถกูต้อง โดยเก็บพิกดัเป็นในระบบ UTM 
 2) น าพิกัดท่ีเก็บมาเข้าสู่โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เพ่ือน าพิกัดของป้ายและ
ศาลารอรถไปแสดงในรูปแบบแผนท่ี 
 
 3.3.2 พกัิดป้ายรอรถ (แผนแม่บท) 
 เก็บรวบรวมข้อมลูโดยการเปิดไฟล์ KML ท่ีได้จากโครงการการศึกษาความเหมาะสมและ
ออกแบบระบบขนสง่สาธารณะเมืองพิษณโุลก จากคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยันเรศวร เข้า
สูโ่ปรแกรมระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์เพ่ือเก็บพิกดัของปา้ยรอรถไปแสดงในรูปแบบแผนท่ี 
 
 3.3.3 เส้นทางการเดนิรถทุกสาย (ปัจจุบัน) 
 เก็บรวบรวมข้อมูลโดยการลงพืน้ท่ีส ารวจการเดินรถจ านวน 5 สาย สาย ได้แก่ สาย 12 
(สายใน), สาย 12 (สายนอก), สาย 1 (วนซ้าย), สาย 1 (วนซ้าย) และสาย 6 ท าการน าเข้าข้อมลูดิจิ
ไทส์โดยใช้โปรแกรมระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ จากนัน้ท าเป็นแผนท่ีแสดงการเดนิรถของทกุสาย 
 
 3.3.4 เส้นทางการเดนิรถทุกสาย (แผนแม่บท) 
 เก็บรวบรวมข้อมูลท่ีได้จากโครงการการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบระบบขนส่ง
สาธารณะเมืองพิษณุโลก จากคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยันเรศวร เข้าสู่โปรแกรมระบบ
สารสนเทศภมูิศาสตร์เพ่ือเก็บพิกดัของปา้ยรอรถไปแสดงในรูปแบบแผนท่ี  
 
 3.3.5 ความถี่ในการให้บริการ (หน่วยเป็นนาที) ของรถประทางแต่ละสายที่ป้ายรอ
รถทุกป้าย (ปัจจุบัน) 
 เก็บรวบรวมข้อมูลความถ่ีของการเดินรถประจ าทางท่ีได้จากบริษัท คิงด้อม ออโต้คาร์
พิษณุโลก จ ากัด ทัง้หมดจ านวน 5 สาย ได้แก่ สาย 12 (สายใน), สาย 12 (สายนอก), สาย 1 (วน
ซ้าย), สาย 1 (วนซ้าย) และสาย 6 
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ตาราง 1 ความถ่ีในการให้บริการของสายการเดนิรถในปัจจบุนั 

สายการเดนิรถ ความถี่ในการให้บริการ (คัน/ช่ัวโมง) 
สาย 12 (สายใน) 2 
สาย 12 (สายนอก) 2 
สาย 1 (วนซ้าย) 4 
สาย 1 (วนซ้าย) 4 

สาย 6 2 

 
  
 3.3.6 ความถี่ในการให้บริการ (หน่วยเป็นนาที) ของรถประทางแต่ละสายที่ป้ายรอ
รถทุกป้าย (แผนแม่บท) 
 เ ก็บรวบรวมข้อมูลความถ่ีของการเดินรถประจ าทางท่ีไ ด้คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
มหาวิทยาลยันเรศวร ทัง้หมดจ านวน 6 สาย ได้แก่ สาย 1, สาย 2, สาย 3, สาย 4, สาย 5 และสาย 
6 
ตาราง 2 ความถ่ีในการให้บริการของสายการเดนิรถแผนแมบ่ทอนาคต 

สายการเดนิรถ ความถี่ในการให้บริการ (คัน/ช่ัวโมง) 
สาย 1 4 
สาย 2 6 
สาย 3 7.5 
สาย 4 15 
สาย 5 6.7 
สาย 6 10 

 

3.4 การวิเคราะห์ข้อมูล 
 3.4.1 การวิเคราะห์ Network Analysis โดยใช้เคร่ืองมือสร้างพืน้ท่ีบริการ (Service 
Area)  
 ก าหนดค่าการวิเคราะห์ตามท่ีต้องการคือ Impedance: เป็น Length (Meters) และเลือก 
Default Breaks: เป็น 640 โดยอ้างอิงมาจากการตัง้สมมติฐานระยะเวลาในการเดินได้ถึง 640 
เมตร (8 นาที) ของTransport for London 
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 3.4.2 การค านวณดัชนีการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะ (Accessibility Index: AI)  

1) การก าหนดจดุท่ีสนใจ (Define the Points of Interest: POI) 
2) Walk time (WT) คือ เวลาในการเดินเป็นองค์ประกอบแรกท่ีค านวณจาก POI ท่ีระบไุป

ป้ายรับส่งโดยสารประจ าทางท่ีใกล้ท่ีสุด ระยะทางจากจุดท่ีสนใจ (POI) ถูกวดัเป็นระยะเวลาโดย
สมมติว่าความเร็วในการเดินโดยเฉล่ียอยู่ ท่ี 4.8 กิโลเมตรต่อชั่วโมง หรือ 80 เมตรต่อนาที 
(Transport for London, 2010) จากข้อมลูดงักล่าว จะท าให้สามารถก าหนดขอบเขตพืน้ท่ีการเดิน
ในการเข้าถึงระบบได้ โดยระยะเวลาในการเดินสูงสุดส าหรับรถโดยสารประจ าทางนัน้ก าหนดให้
เทา่กบั 8 นาที หรือคดิเป็นระยะทางเทา่กบั 640 เมตร 

3) Average waiting time (AWT) คือ ระยะเวลาในการรอรถโดยสารประจ าทางท่ีปา้ยโดย
เฉล่ียคิดจากคร่ึงหนึ่งของความถ่ีของเวลาของรถโดยสารประจ าทางหรือคร่ึงหนึ่งของ headway 
เช่นรถสายหนึ่งมีความถ่ีทุก 10 นาที ระยะเวลาในการรอรถโดยเฉล่ียท่ีป้ายคือ 5 นาที นอกจากนี ้
เพ่ือให้การค านวณสมจริงมากขึน้ จะเพิ่มปัจจยัความนา่เช่ือถือ (reliability factor: K) โดยขึน้อยู่กบั
โหมดการขนสง่ซึง่คดิเป็นเวลา 2 นาทีส าหรับรถโดยสารและ 0.75 นาทีส าหรับบริการรถไฟ  
 

  𝐴𝑊𝑇 = (
Frequency

2
) + 𝐾 

(3-1) 

     
4) Total access time (TAT) คือ รวมระยะเวลาในการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะในแต่

ละเส้นทาง มาจากการรวมกันของระยะเวลาในการเดินจากจุดใด ๆ มาถึงท่ีป้ายรับส่งโดยสาร
ประจ าทางท่ีใกล้ท่ีสดุ (สมมต ิ8 นาที) กบัระยะเวลาในการรอรถท่ีปา้ย 

    
   𝑇𝐴𝑇 = 𝑊𝑇 + 𝐴𝑊𝑇   (3-2) 

   
5) Equivalent doorstep frequency (EDF) คือ ค่าเวลา 30 นาทีหารด้วย Total access 

time  
    𝐸𝐷𝐹 =  

30

𝑇𝐴𝑇
    (3-3) 

  
6) Accessibility Index (AI) ให้ค่าน า้หนัก (weighting) กับรถบนสายทางท่ีมีความถ่ีใน

การให้บริการสูงท่ีสุดท่ีป้ายรถโดยสารประจ าทางนัน้ ๆ มีค่าน า้หนกัเป็น 1 ส่วนรถโดยสารประจ า
ทางในเส้นทางท่ีเหลือให้คา่น า้หนกัเป็น 0.5 
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  𝐴𝐼ป้าย =  𝐸𝐷𝐹𝑚𝑎𝑥 + (0.5 ∗ ∑ 𝐸𝐷𝐹) (3-4) 

 
7) ท าการค านวณดชันีการเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะทัง้ปัจจบุนัและแผนแม่บทอนาคต 
 

 3.4.3 แบ่งระดับชัน้ของระดับการเข้าถงึของระบบขนส่งสาธารณะ (Public 
Transport Accessibility Level: PTAL) 

น าคา่ AI แตล่ะปา้ยมาจดัระดบัการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะ (PTAL) ตามการแบง่
ระดบัชัน้ของ Public transport accessibility index ของประเทศองักฤษ (Transport for London) 
โดยจดัระดบัการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะ (PTAL) ทัง้ปัจจบุนัและแผนแมบ่ทอนาคต 
 
 3.4.4 การน าผลลัพธ์แสดงในโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 
 การให้ค่าสีของผลลพัธ์ด้วยการใช้ค าสัง่ IDW โดยมีขอบเขตของค่าสีคือผลลพัธ์ของการ
วิเคราะห์ Service Area ซึ่งผลลพัธ์ท่ีจะให้คา่สี IDW คือ ดชันีการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ (AI) 
ทัง้ปัจจบุนัและแผนแม่บท ระดบัการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะ (PTAL) ทัง้ปัจจบุนัและแผน
แมบ่ท 
 

 

 

 
 



 
 

บทที่ 4 
 

ผลการวิจัย 
 

 การด าเนินการวิจัยเร่ืองการวิเคราะห์เปรียบเทียบระดับการเข้าถึงของระบบขนส่ง
สาธารณะปัจจุบนัและแผนแม่บทอนาคตในเมืองพิษณุโลก มีการใช้ปัจจัยด้านเวลาและวิธีการ 
Network Analysis มาวิเคราะห์เพ่ือหาระดบัการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะ มีผลการวิจยัโดย
แบง่การวิเคราะห์ข้อมลูเป็น 4 สว่นดงันี ้
 4.1 การวิเคราะห์โครงขา่ย (Network Analysis) ด้วยวิธี Service Area  
 4.2 ระดบัการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะปัจจบุนั 
 4.3 ระดบัการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะแผนแมบ่ทอนาคต 
 4.4 การเปรียบเทียบระดบัการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบนัและแผนแม่บท
อนาคต 
 

4.1 การวิเคราะห์ Network Analysis โดยใช้เคร่ืองมือสร้างพืน้ท่ีบริการ (Service Area)  

ข้อมลูโครงขา่ยเส้นถนน (Road Network) ท่ีใช้ในการศกึษาเป็นข้อมลูในสว่นของเมืองพิษณโุลก 
จงัหวดัพิษณโุลก โดยมีพืน้ท่ี 750.8 ตารางกิโลเมตร ดงัภาพ 9

  
ภาพ 9 ผังเมืองรวมพษิณุโลก 

(ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง) 
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ภาพ 10 เส้นถนนในขอบเมืองพษิณุโลก 

 
 โครงข่ายเส้นถนนในเมืองพิษณุโลกท่ีส าคัญ ได้แก่ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 
พิษณุโลก - หล่มสกั ปัจจุบนัได้รับการขยายเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจรตลอดทัง้สาย ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 117 สายนครสวรรค์ – พิษณุโลก บางช่วงในจังหวัดพิษณุโลกมีการขยาย
การจราจรถึง 12 ช่องจราจร โดยเป็นช่องทางหลักและช่องทางคู่ขนาน (ช่วงหน้ามหาวิทยาลัย
นเรศวร ต าบลท่าโพธ์ิ เมืองพิษณุโลก จงัหวดัพิษณุโลก) ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 126 ถนนวง
แหวนรอบเมืองพิษณโุลก ขนาด 4 ชอ่งจราจร ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 1065 ไปอ าเภอบางระก า 
ขนาด 2 ชอ่งจราจร ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 1064 ไป ไปต าบลบงึพระ ขนาด 4 ชอ่งจราจร ทาง
หลวงแผน่ดนิหมายเลข 1063 ไปอ าเภอบางกระทุม่ ขนาด 4 ชอ่งจราจร ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 
1058 ทางเข้าเมืองพิษณุโลก ขนาด 8 ช่องจราจร ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1061 ไปท่าอากาศ
ยานพิษณุโลก ขนาด 6 ช่องจราจร ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 1086 ไป อ าเภอวดัโบสถ์ ขนาด 4 
ชอ่งจราจร  
 ต าแหน่งป้ายรอรถรวมทัง้ศาลารอรถ โดยเก็บพิกัดจาก Google Maps ตามเวลาปัจจุบนั
ในเมืองพิษณโุลก ซึง่ปา้ยรอรถในปัจจบุนัมีจ านวน 82 ปา้ย สว่นปา้ยรอรถตามแผนแม่บทอนาคตมี
จ านวน 81 ปา้ย ดงัภาพ 11 และภาพ 12 
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ภาพ 11 ป้ายรอรถในปัจจุบันในเขตผังเมืองพษิณุโลก 

 

 
ภาพ 12 ป้ายรอรถตามแผนแม่บทอนาคตในเขตผังเมืองพษิณุโลก 
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 ภาพ 13 และภาพ 14 แสดงให้เห็นได้ว่าป้ายรอรถในปัจจุบนัมีจ านวนมากกว่าป้ายรอรถ
ตามแผนแม่บทอนาคต ซึ่งปา้ยรอรถในปัจจุบนัมีป้ายบริเวณต าบลบ้านกร่างท่ีป้ายรอรถตามแผน
แม่บทอนาคตไม่มี อย่างไรก็ตาม จะเห็นได้ว่าป้ายรอรถตามแผนแม่บทอนาคตบริเวณต าบลใน
เมืองจะมีจ านวนปา้ยรอรถมากกวา่ และมีการกระจายของปา้ยรอรถมากกว่าในในปัจจบุนั  
 จากข้อมลูโครงข่ายเส้นถนนและต าแหน่งปา้ยรอรถในเมืองพิษณุโลกทัง้ปัจจุบนัและแผน
แมอ่นาคตน าไปวิเคราะห์เพ่ือสร้างพืน้ท่ีบริการ (Service Area) จากปา้ยรอรถไปตามโครงข่ายถนน
เป็นระยะทาง 640 เมตร (ซึ่งเป็นระยะทางท่ีคนสามารถเดินเท้ามาท่ีปา้ยรอรถได้) ผลท่ีได้แสดงใน
แผนท่ีดงัภาพ 13 และ 14 ซึง่พบวา่พืน้ท่ีบริการในปัจจบุนัมีพืน้ท่ีทัง้หมด 35.3 ตารางกิโลเมตร สว่น
พืน้ท่ีบริการจากป้ายรอรถในแผนแม่บทอนาคตในเมืองพิษณุโลกมีพืน้ท่ีทัง้หมด 44.8 ตาราง
กิโลเมตร ซึ่งพืน้ท่ีของแผนแม่บทอนาคตมีจ านวนมากกว่าปัจจุบัน 9.5 ตารางกิโลเมตร ซึ่ง
ครอบคลมุพืน้ท่ีบริการมากขึน้ประมาณร้อยละ 11.87  

 
ภาพ 13 แผนที่แสดงการวิเคราะห์โครงข่ายถนนปัจจุบันในเมืองพษิณุโลกในระยะทาง 640 

เมตร 
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ภาพ 14 แผนที่แสดงการวิเคราะห์โครงข่ายถนนตามแผนแม่บทอนาคตในเมืองพษิณุโลก

ในระยะทาง 640 เมตร 

 

4.2 ระดับการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบัน 

 ภาพ 15 แสดงแผนท่ีดชันีการเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะปัจจบุนัในเมืองพิษณุโลก พบว่า
คา่ดชันีการเข้าถึงโดยรวมของเมืองพิษณุโลกอยู่ระหว่าง 0.00 – 2.50 ซึง่ถือวา่มีคา่ดชันีการเข้าถึงท่ี
ต ่ามาก คา่ดชันีการเข้าถึงท่ีต ่าท่ีสดุเท่ากับ 0.00 จะอยู่บริเวณถนนเอกาทศรถหลงัวดัพระศรีรัตนม
หาธาตวุรมหาวิหาร เน่ืองจากรถโดยสารประจ าทางท้องถ่ินของเมืองพิษณุโลกไม่ได้วิ่งผ่านบริเวณ
นัน้แต่จะมีรถโดยสารของอ าเภออ่ืนท่ีวิ่งผ่านซึ่งไม่ได้อยู่ในพืน้ท่ีท่ีศึกษาของงานวิจยั และค่าดชันี
การเข้าถึงท่ีมากท่ีสดุเท่ากบั 6.6 เป็นปา้ยรอรถท่ีสถานีขนส่ง 1 ซึ่งรถโดยสารประจ าทางท้องถ่ินทกุ
สายจะจอดท่ีปา้ยรอรถท่ีสถานีขนสง่ 1 ท าให้มีคา่ดชันีการเข้าถึงสงู 
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ภาพ 15 แผนที่แสดงดัชนีการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบันในเมืองพษิณุโลก โดย
ใช้หลักการ Public Transport Accessibility Level จากหน่วยงานด้านการขนส่งของกรุง

ลอนดอน ประเทศอังกฤษ 

 
 เม่ือน าเอาผลการวิเคราะห์ดชันีการเข้าถึงของระบบขนสง่สาธารณะมาจดัระดบัการเข้าถึง
ของระบบขนส่งสาธารณะ ดงัภาพ 16  พบว่าระดบัการเข้าถึงโดยรวมของเมืองพิษณุโลกยงัอยู่ใน
ระดบั 1a ซึ่งเป็นระดบัการเข้าถึงท่ีต ่า โดยระดบัการเข้าถึงท่ีมากท่ีสุดก็คือป้ายสถานีขนส่ง 1 ท่ีอยู่
ในระดบั 2 รองลงก็คือปา้ยรอรถท่ีอยูร่ะหวา่งเส้นทางไปสถานีขนสง่ 1  
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ภาพ 16 แผนที่แสดงระดับการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบันในเมืองพิษณุโลก จาก

การแบ่งระดับชัน้ PTAL ตามค่าดัชนีการเข้าถงึ 

 

4.3 ระดับการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะแผนแม่บทอนาคต 

 จากภาพ 17 เป็นการแสดงแผนท่ีดชันีการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะตามแผนแม่บท
อนาคตในเมืองพิษณุโลก พบว่าค่าดชันีการเข้าถึงโดยรวมของเมืองพิษณุโลกอยู่ระหว่าง 0.00 – 
2.50 ซึ่งยงัถือว่ามีคา่ดชันีการเข้าถึงท่ีต ่ามาก คา่ดชันีการเข้าถึงท่ีต ่าท่ีสุดเท่ากบั 0.86 มีทัง้หมด 6 
ปา้ย ได้แก่ R1, R3, เทคนิคพาณิชยการพิษณุโลก R9, แม็คโคร ฟู๊ ดเซอร์วิส R4, โลตสัโคกช้าง R6 
และหมู่บ้านชินลาภ R5 บริเวณเส้นทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 12 ไปส่ีแยกอินโดจีน คา่ดชันีการ
เข้าถึงท่ีมากท่ีสดุเทา่กบั 11.02 เป็นปา้ยรอรถท่ีสถานีรถไฟพิษณโุลก  
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ภาพ 17 แผนที่แสดงดัชนีการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะตามแผนแม่บทอนาคตในเมือง
พษิณุโลก โดยใช้หลักการ Public Transport Accessibility Level จากหน่วยงานด้านการ

ขนส่งของกรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ 

 เม่ือน าเอาผลการวิเคราะห์ดชันีการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะไปจดัระดบัการเข้าถึง
ของระบบขนส่งสาธารณะ ดงัภาพ 18 พบว่าระดบัการเข้าถึงโดยรวมของเมืองพิษณุโลกยงัอยู่ใน
ระดบั 1a ซึง่เป็นระดบัการเข้าถึงท่ีต ่า โดยระดบัการเข้าถึงท่ีมากท่ีสดุก็คือปา้ยสถานีรถไฟพิษณุโลก 
ท่ีอยูใ่นระดบั 3 รองลงก็คือปา้ยแยกตลาดเช้า และปา้ยท่ีอยูบ่ริเวณรอบๆ ใจกลางเมือง 
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ภาพ 18 แผนที่แสดงระดับการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะตามแผนแม่บทอนาคตในเมือง

พษิณุโลก จากการแบ่งระดับชัน้ PTAL ตามค่าดัชนีการเข้าถงึ 

 

4.4 การเปรียบเทียบระดับการเข้าถงึของระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบันและแผนแม่บท
อนาคต 

 ดชันีการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะตามแผนแม่บทอนาคตในเมืองพิษณุโลก มีคา่เฉล่ีย
อยู่ท่ีประมาณ 1.44 และดชันีการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะปัจจบุนัในเมืองพิษณุโลก มีคา่เฉล่ีย
อยูท่ี่ประมาณ 1.35 ซึง่จะเห็นได้วา่ดชันีการเข้าถึงของแผนแม่บทอนาคตมีคา่เฉล่ียมากกว่าปัจจุบนั 
0.09 ซึง่เพิ่มขึน้ประมาณร้อยละ 3.23  
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ภาพ  19 แผนที่แสดงการเปรียบเทียบดัชนีการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะระหว่าง
ปัจจุบันและแผนแม่บทอนาคตในเมืองพษิณุโลก 

1)   ดัชนีการเข้าระบบขนส่งสาธารณะระหว่างปัจจุบันและแผนแม่บทอนาคตในเมือง
พษิณุโลก 

 จากภาพ 19 ดชันีการเข้าถึงโดยภาพรวมของระบบขนสง่สาธารณะตามแผนแมบ่ทอนาคต

เมืองพิษณุโลกดีขึน้กว่าปัจจบุนั ดไูด้จากบริเวณใจกลางเมืองของแผนแมบ่ทท่ีมีคา่ดชันีท่ีสงูขึน้ คา่

ดชันีการเข้าถึงท่ีมากท่ีสดุของปัจจบุนัจะเทา่กบั 6.6 เป็นปา้ยรอรถท่ีสถานีขนสง่ 1 สว่นคา่ดชันีการ

เข้าถึงท่ีมากท่ีสุดของแผนแม่บทอนาคตจะเท่ากับ 11.02 เป็นป้ายรอรถท่ีสถานีรถไฟพิษณุโลก 

นอกจากนีบ้างพืน้ท่ีท่ีแผนแม่บทตดัการให้บริการออกไปนัน้ก็คือบริเวณต าบลบางกระทุ่มท่ียงัไม่มี

การให้บริการ แตเ่พิ่มการให้บริการบริเวณซอยเลียบทางรถไฟท่ีมุง่ไปสนามบนิพิษณโุลก  

 

ภาพ 20 แผนที่แสดงการเปรียบเทียบระดับการเข้าถงึของระบบขนส่งสาธารณะระหว่าง
ปัจจุบันและแผนแม่บทอนาคตในเมืองพษิณุโลก 
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2)   ระดับการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะระหว่างปัจจุบันและแผนแม่บทอนาคตใน
เมืองพษิณุโลก 

 จากภาพ 20 ระดับการเข้าถึงโดยภาพรวมของระบบขนส่งสาธารณะตามแผนแม่บท

อนาคตเมืองพิษณุโลกดีขึน้กว่าปัจจบุนั จะเห็นได้ว่าระดบัการเข้าถึงท่ีมากท่ีสดุเพิ่มขึน้จาก 2 เป็น

ระดบัการเข้าถึง 3 โดยพิจารณาได้จากบริเวณใจกลางเมืองของแผนแม่บทอนาคตท่ีมีระดับการ

เข้าถึงท่ีเพิ่มมากขึน้ โดยระดบัการเข้าถึงท่ีมากท่ีสดุของปัจจบุนัคือปา้ยสถานีขนสง่ 1 ท่ีอยูใ่นระดบั 

2 และระดบัการเข้าถึงท่ีมากท่ีสดุของแผนแม่บทอนาคตคือปา้ยสถานีรถไฟพิษณุโลก ท่ีอยูใ่นระดบั 

3 

  การเปรียบเปรียบเทียบระดบัการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะปัจจบุนัและแผนแม่บท
อนาคตจะยกตวัอย่างปา้ยท่ีอยู่ต าแหนง่เดียวกนัทัง้ปัจจบุนัและแผนแม่บททัง้ 5 ปา้ย เพ่ือให้ง่ายตอ่
การท าความเข้าใจและเห็นความแตกตา่ง ดงัตอ่ไปนี ้
 
 1) ป้ายวัดคูหาสวรรค์ 

 
ภาพ  21 ป้ายวัดคูหาสวรรค์ (ปัจจุบัน) 
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ภาพ  22 ป้ายวัดคูหาสวรรค์ (แผนแม่บทอนาคต) 

 จากภาพ 21 และภาพ 22 จะเห็นได้ว่าระดบัการเข้าถึงของป้ายวัดคูหาสวรรค์ของแผน

แม่บทอนาคตมีระดบัการเข้าถึงท่ีสงูกว่าปัจจบุนั อ้างอิงจากการให้คา่สีมาตรฐาน (ภาพ 7) ซึ่งปา้ย

วดัคหูาสวรรค์ของแผนแม่บทอนาคตมีคา่ดชันีการเข้าถึงเท่ากับ 3.18 จะอยู่ในระดบัการเข้าถึง 1b 

สว่นปา้ยวดัคหูาสวรรค์ของปัจจบุนัมีคา่ดชันีการเข้าถึงเทา่กบั 1.2 จะอยูใ่นระดบัการเข้าถึง 1a  

 

 2) ป้ายสถานีขนส่ง 1 

 

ภาพ 23 ป้ายสถานีขนส่ง 1 (ปัจจุบัน) 
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ภาพ 24 ป้ายสถานีขนส่ง 1 (แผนแม่บท) 

 จากภาพ 23 และภาพ 24 จะเห็นได้ว่าระดบัการเข้าถึงของปา้ยสถานีขนส่ง 1 ของปัจจบุนั

มีระดบัการเข้าถึงท่ีสงูกวา่แผนแมบ่ทอนาคต  ซึง่ปา้ยสถานีขนสง่ 1 ของปัจจบุนัมีคา่ดชันีการเข้าถึง

เท่ากบั 6.6 จะอยู่ในระดบัการเข้าถึง 1b ซึ่งเป็นปา้ยท่ีมีระดบัการเข้าถึงท่ีสงูท่ีสดุของปัจจบุนั ส่วน

ปา้ยสถานีขนสง่ 1 ของแผนแมบ่ทอนาคตมีคา่ดชันีการเข้าถึงเท่ากบั 2.01 จะอยูใ่นระดบัการเข้าถึง 

1a 

 

 3) ป้ายมหาวิทยาลัยราชภัฏพบูิลสงคราม ส่วนวังจันทน์ 

 
ภาพ 25 ป้ายมหาวิทยาลัยราชภัฏพบูิลสงคราม ส่วนวังจันทน์ (ปัจจุบัน) 
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ภาพ 26 ป้ายมหาวิทยาลัยราชภัฏพบูิลสงคราม ส่วนวังจันทน์ (แผนแม่บท) 

 จากภาพ 25 และภาพ 26 จะเห็นได้ว่าป้ายมหาวิทยาลัยราชภัฏพิบูลสงคราม ส่วนวัง

จนัทน์ทัง้ปัจจบุนัและแผนแม่บทอนาคตมีระดบัการเข้าถึงท่ีเท่ากนัคือ 1a ส่วนดชันีการเข้าถึงของ

แผนแมบ่ทอนาคตมีคา่ 1.07 ซึง่มากกวา่ปัจจบุนัท่ีมีคา่ดชันีการเข้าถึงเพียง 0.75  

 
 4) ป้ายโรงเรียนเฉลิมขวัญสตรี 

 
ภาพ 27 ป้ายโรงเรียนเฉลิมขวัญสตรี (ปัจจุบัน) 
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ภาพ 28 ป้ายโรงเรียนเฉลิมขวัญสตรี (แผนแม่บท) 

 จากภาพ 27 และภาพ 28 จะเห็นได้ว่าป้ายโรงเรียนเฉลิมขวัญสตรี ทัง้ปัจจุบนัและแผน

แมบ่ทอนาคตมีระดบัการเข้าถึงท่ีเทา่กนัคือ 1a สว่นดชันีการเข้าถึงของปัจจบุนัมีคา่ 2.1 ซึง่มากกวา่

แผนแม่บทอนาคตท่ีมีค่าดชันีการเข้าถึงเพียง 1.03 เน่ืองจากปัจจุบนัมีจ านวนรถโดยสารประจ า

ท้องถ่ินวิ่งผา่นมากกวา่ปัจจบุนั  

 

 5) ป้ายสถานีรถไฟพษิณุโลก 

 

ภาพ 29 ป้ายสถานีรถไฟพิษณุโลก (ปัจจุบัน) 
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ภาพ 30 ป้ายสถานีรถไฟพิษณุโลก (แผนแม่บท) 

 จากภาพ 29 และภาพ 30 จะเห็นได้ว่าระดบัการเข้าถึงของปา้ยสถานีรถไฟพิษณุโลกของ

แผนแม่บทอนาคตมีระดบัการเข้าถึงท่ีสงูกว่าปัจจุบนั ซึ่งปา้ยสถานีรถไฟพิษณุโลกของแผนแม่บท

อนาคตมีคา่ดชันีการเข้าถึงเทา่กบั 11.02 จะอยูใ่นระดบัการเข้าถึง 3 ซึง่เป็นปา้ยท่ีมีระดบัการเข้าถึง

ท่ีสูงท่ีสุดของแผนแม่บทอนาคต ส่วนป้ายสถานีรถไฟพิษณุโลกของปัจจุบนัมีค่าดชันีการเข้าถึง

เทา่กบั 2.7 จะอยูใ่นระดบัการเข้าถึง 1b  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

บทที่ 5 
 

บทสรุป 
 

 ผลการวิเคราะห์ระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบนัและแผนแม่บทอนาคตใน

เมืองพิษณุโลกด้วยด้วยวิธี Public Transport Accessibility Level จากหน่วยงานด้านการขนส่ง

ของกรุงลอนดอน ประเทศองักฤษ เพ่ือศึกษาว่าพืน้ท่ีบริเวณใดบ้างท่ีมีระดบัการเข้าถึงท่ีมากและ

พืน้ท่ีบริเวณใดบ้างท่ีมีระดบัการเข้าถึงท่ีต ่า รวมทัง้ผลลพัธ์ของการเปรียบเทียบระดบัการเข้าถึง

ระบบขนสง่สาธารณะปัจจบุนัและแผนแมบ่ท สามารถสรุปผลได้ดงันี ้

 

สรุปผลการวิจัย 
 1. การวิเคราะห์ Network Analysis โดยใช้เคร่ืองมือสร้างพืน้ที่บริการ (Service 
Area)  

 จากการวิเคราะห์โครงข่ายถนนในอ าเภอเมืองพิษณุโลกโดยใช้เคร่ืองมือสร้างพืน้ท่ีบริการ

จากปา้ยรอรถไปตามโครงขา่ยถนนเป็นระยะทาง 640 เมตร (ซึง่เป็นระยะทางท่ีคนสามารถเดินเท้า

มาท่ีปา้ยรอรถได้) ทัง้ปัจจบุนัและแผนแมบ่ทอนาคต สรุปได้วา่แผนแมบ่ทอนาคตมีพืน้ท่ีเพิ่มขึน้จาก

ปัจจบุนั 35.3 ตารางกิโลเมตรเป็น 44.8 ตารางกิโลเมตร  

 2. ระดับการเข้าถงึของระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบัน 

 จากการวิเคราะห์ระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลกในปัจจุบนัด้วยวิธี  

Public Transport Accessibility Level จากหน่วยงานด้านการขนส่งของกรุงลอนดอน ประเทศ

องักฤษ สรุปได้ว่า ระดบัการเข้าถึงของปัจจบุนัโดยภาพรวมยงัอยู่ในระดบัการเข้าถึงท่ีต ่า ซึ่งก็คือ

ระดบัการเข้าถึง 1a  ระดบัการเข้าถึงท่ีสูงท่ีสุดของปัจจุบนัจะอยู่ท่ีระดบัการเข้าถึง 2 ได้แก่ ป้าย

สถานีขนส่งแห่งท่ี 1 ซึ่งคา่ดชันีการเข้าถึงจะเทา่กบั 6.6 รองลงมาก็คือปา้ยโรงพยาบาลพทุธชินราช

พิษณโุลกและปา้ยตลาดเทศบาล 6 ท่ีอยูใ่นระดบัการเข้าถึง 1b ซึง่คา่ดชันีการเข้าถึงจะเทา่กบั 2.7  
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3. ระดับการเข้าถงึของระบบขนส่งสาธารณะแผนแม่บทอนาคต 

 จากการวิเคราะห์ระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะเมืองพิษณุโลกในปัจจุบนัด้วยวิธี  

Public Transport Accessibility Level จากหนว่ยงานด้านการขนสง่ของกรุงลอนดอน ประเทศ
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องักฤษ สรุปได้วา่ ระดบัการเข้าถึงของแผนแม่บทอนาคตโดยภาพรวมยงัอยูใ่นระดบัการเข้าถึงท่ีต ่า 

ซึ่งก็คือระดบัการเข้าถึง 1a  เท่ากบัระดบัการเข้าถึงโดยภาพรวมของปัจจุบนัเช่นเดียวกนั โดยการ

เข้าถึงท่ีสงูท่ีสดุของแผนแมบ่ทอนาคตจะเพิ่มขึน้จากปัจจบุนัโดยอยูท่ี่ระดบัการเข้าถึง 3 ได้แก่ ปา้ย

สถานีรถไฟพิษณุโลก ซึ่งคา่ดชันีการเข้าถึงจะเท่ากับ 11.02 รองลงมาก็คือป้ายแยกตลาดเช้าและ

ปา้ยวดัพระศรีรัตนมหาธาตวุรมหาวิหารท่ีอยู่ในระดบัการเข้าถึง 1b ซึ่งคา่ดชันีการเข้าถึงจะเทา่กบั 

3.32 และ 3.18 ตามล าดบั  

 4. การเปรียบเทียบระดับการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบันและแผน
แม่บทอนาคต 

 จากการเปรียบเทียบระดบัการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบนัและแผนแม่บท

อนาคต สรุปได้ว่าระดบัการเข้าถึงของแผนแม่บทเพิ่มขึน้จากปัจจุบนั จากระดบัการเข้าถึง 2 เป็น

ระดบัการเข้าถึง 3 เชน่เดียวกบัดชันีการเข้าถึงของแผนแม่บทอนาคตก็เพิ่มขึน้ด้วยจากปัจจบุนั จาก

ดชันีการเข้าถึงท่ีมากท่ีสุด 6.6 เพิ่มเป็น 11.02 แต่ก็ยงัมีบางพืน้ท่ีท่ีระดบัการเข้าถึงและดชันีการ

เข้าถึงของแผนแม่บทลดลง หรือดชันีการเข้าถึงลดลงแต่ระดบัการเข้าถึงเท่าเดิม หรือดชันีการ

เข้าถึงเพิ่มขึน้แตร่ะดบัการเข้าถึงเทา่เดมิจากปัจจบุนั  

 

อภปิรายผล 
 1. การวิเคราะห์ Network Analysis โดยใช้เคร่ืองมือสร้างพืน้ที่บริการ (Service 
Area)  

 พืน้ท่ีการให้บริการเมืองพิษณุโลกของปัจจุบนัมีพืน้ท่ีทัง้หมด 35.3 ตารางกิโลเมตร ส่วน

พืน้ท่ีการให้บริการเมืองพิษณุโลกของแผนแม่บทอนาคตมีพืน้ท่ีทัง้หมด 44.8 ตารางกิโลเมตร จาก

จ านวนปา้ยจดุรอรถของปัจจบุนัมีทัง้หมด 83 ปา้ย และปา้ยรอรถของแผนแม่บทอนาคตมีทัง้หมด 

81 ปา้ย จะเห็นได้วา่แม้จ านวนปา้ยของแผนแมบ่ทจะมีน้อยกว่าจ านวนปา้ยของปัจจบุนัแตก็่มีพืน้ท่ี

การให้บริการมากกวา่ปัจจบุนัถึง 9.5 ตารางกิโลเมตร เน่ืองจากบริเวณใจกลางเมืองของแผนแม่บท

อนาคตความหนาแน่นของมีป้ายรอรถมากกว่าปัจจุบนัท าให้พืน้ท่ีการให้บริการของแผนแม่บทมี

จ านวนมากกวา่พืน้ท่ีการให้บริการของปัจจบุนั 
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 2. การเปรียบเทียบระดับการเข้าถึงของระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบันและแผน
แม่บทอนาคต 

 ปา้ยสถานีขนสง่แหง่ท่ี 1 เป็นปา้ยท่ีมีระดบัการเข้าถึงท่ีสงูท่ีสดุของปัจจบุนัเน่ืองจากจ านวน

สายรถท่ีให้บริการในเมืองพิษณุโลกทุกสายจ าเป็นต้องรับ –  ส่งผู้ โดยสารท่ีป้ายนีทุ้กสายจึงท าให้

คา่ดชันีการเข้าถึงเพิ่มขึน้และท าให้ระดบัการเข้าถึงเพิ่มขึน้ไปด้วยเช่นกัน นอกจากนัน้ปา้ยบริเวณ

ใจกลางเมืองและป้ายท่ีอยู่ในเส้นทางท่ีไปสถานีขนส่งแห่งท่ี 1 ยังมีระดบัการเข้าถึงท่ีรองลงมา

เน่ืองจากรถทกุสายต้องไปท่ีสถานีขนสง่แหง่ท่ี 1 จงึท าให้ดชันีการเข้าถึงและระดบัการเข้าถึงเพิ่มขึน้

ตามไปด้วย เช่นเดียวกบัปา้ยสถานีรถไฟพิษณุโลกท่ีเป็นปา้ยท่ีมีระดบัการเข้าถึงท่ีสูงท่ีสดุของแผน

แม่บทเพราะมีจ านวนสายรถท่ีให้บริการในเมืองพิษณุโลกจ านวน 5 สาย จากทัง้หมด 6 สาย วิ่ง

ผา่นท่ีปา้ยสถานีรถไฟพิษณุโลกท าให้ดชันีการเข้าถึงและระดบัการเข้าถึงเพิ่มขึน้ และบริเวณป้ายท่ี

อยู่ใจกลางเมืองมีระดบัการเข้าถึงท่ีสูงรองลงมา ส่วนบริเวณชานเมืองหรือพืน้ท่ีห่างออกไปจะมี

ระดบัการถึงท่ีต ่า ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจยัของ ชตุิมา เจิมขนุทด (2554) ท่ีศกึษาระดบัการเข้าถึง

ระบบขนส่งสาธารณะในเทศบาลนครนครราชสีมา พบว่า ระดบัของความสามารถในการเข้าถึง

ระบบขนส่งสาธารณะสูงท่ีสุดจะอยู่บริเวณใจกลางเมืองของพืน้ท่ีศึกษา และยังสอดคล้องกับ

งานวิจยัของ Jay Shah, Bhargav Adhvaryu (2016) ท่ีศึกษาการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะใน

เมืองอาเมดาบดั ประเทศอินเดีย พบวา่ ระดบัเข้าถึงระบบขนสง่สาธารณะท่ีมีระดบัสงูจะอยูใ่นพืน้ท่ี

ใจกลางเมืองตามท่ีคาดไว้และคอ่ยๆ ลดระดบัลงมาเม่ือออกจากใจกลางเมือง  

 ผลการเปรียบเทียบระดบัการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะระหว่างปัจจบุนัและแผนแม่บท

อนาคต พบว่าระดับการเข้าถึงของแผนแม่บทอนาคตเพิ่มขึน้จากปัจจุบันเน่ืองจากแผนแม่บท

อนาคตมีการเพิ่มจ านวนสายการเดินรถจ านวน 1 สาย และยงัมีการเพิ่มความถ่ีในการให้บริการ

ครอบคลมุมากยิ่งขึน้ ท าให้ระดบัการเข้าถึงเพิ่มก็เพิ่มขึน้ไปด้วย นอกจากนีผ้ลการเปรียบเทียบยงั

พบอีกวา่ระดบัการเข้าถึงของแผนแมบ่ทอนาคตบางพืน้ท่ีมีระดบัการเข้าถึงท่ีลดลงกวา่ปัจจบุนั เป็น

ผลมาจากแผนแม่บทมีการตดัเส้นทางท่ีผ่านบริเวณปา้ยนัน้ๆ ออกไป ท าให้ระดบัการเข้าถึงลดลง

ไปด้วย  

 งานวิจัยครัง้นีย้ังพบอีกว่าระดับการเข้าถึงจะมากหรือน้อยนัน้ขึน้อยู่กับความถ่ีในการ

ให้บริการและจ านวนเส้นทางในการเดินรถอีกด้วย กล่าวว่าถ้าบริเวณป้ายนัน้ๆ  ความถ่ีในการ

ให้บริการและจ านวนการเดนิรถเพิ่มมากขึน้ก็จะท าให้ปา้ยนัน้ๆ มีระดบัการเข้าถึงท่ีสงูขึน้ด้วย 
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ข้อเสนอแนะ 

 1. มีรถโดยสารท่ีวิ่งผ่านในเมืองพิษณุโลกไปยงัอ าเภออ่ืนจงึไมน่ ามาพิจารณา จะพิจารณา

เฉพาะเส้นทางท่ีอยู่ในขอบเขตของเมืองพิษณุโลกเท่านัน้ หากต้องการจะศึกษาร่วมด้วย อาจจะ

ขยายพืน้ท่ีศึกษาออกไปจนสุดสายการเดินรถของทุกสายท่ีวิ่งจากเมืองพิษณุโลกไปยงัอ าเภออ่ืน 

เพ่ือให้ผลลพัธ์ท่ีได้มีความสมบรูณ์มากยิ่งขึน้ 

 2. การให้บริการของรถโดยสารในเมืองพิษณุโลกตามท่ีลงส ารวจพืน้ท่ี พบว่าสามารถ

เข้าถึงการให้บริการได้ แม้จะไม่ได้อยู่ท่ีป้ายรอรถ เน่ืองจากรถโดยสารจะจอดรับและส่งผู้ โดยสาร

ตามท่ีผู้ โดยสารต้องการ ท าให้การวิเคราะห์การเข้าถึงฯ อาจมีความคลาดเคล่ือน การก าหนดให้รถ

จอดขึน้ลงตามป้าย จะช่วยให้การจัดการรถโดยสารประจ าทางมีระบบมากยิ่งขึน้ และมีความ

ปลอดภยัมากย่ิงขึน้ 

 3. สามารถท าการวิเคราะห์หาระดบัการเข้าถึงเพิ่มจากแผนแม่บทระยะท่ี 2 ท่ีจะมีการ

เสนอเพิ่มขึน้ในอนาคต 
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ภาคผนวก ก ป้ายรอรถปัจจุบันและแผนแม่บทอนาคต 

ตารางแสดงป้ายรอรถปัจจุบัน 

ล าดับ ช่ือป้าย 
1 ปา้ยเทศบาลพลายชมุพล 
2 ปา้ยในมหาวิทยาลยันเรศวร 
3 ปา้ยข้างโรงเรียนอนบุาลประชาราษฏร์ 
4 ปา้ยข้างคลีนิกทนัตกรรมยวัร์สไมล์ 
5 ปา้ยข้างซอยหมู่บ้านพิษณุโลกเมืองใหม่ 
6 ปา้ยชมุชนคลองสามคัคี 
7 ปา้ยตรงกบัข้ามแมคโคร 
8 ปา้ยตรงกบัข้ามคลีนิกทนัตกรรมยวัร์สไมล์ 
9 ปา้ยตรงข้าม PK คาร์แคร์ 
10 ปา้ยตรงข้ามเฟิร์สมินิมาร์ท 
11 ปา้ยตรงข้ามโรงเรียนเฉลิมขวยัสตรี 
12 ปา้ยตรงข้ามโรงแรมน่านเจ้า 
13 ปา้ยตรงข้ามกบั BigC 
14 ปา้ยตรงข้ามกบัเทคนิคพาณิชการพิษณโุลก 
15 ปา้ยตรงข้ามกบัโรงเรียนจ่านกร้อง 
16 ปา้ยตรงข้ามกบัไปรษณีย์ พิษณโุลก  
17 ปา้ยตรงข้ามกบัคลีนิกทนัตกรรมยวัร์สไมล์ 
18 ปา้ยตรงข้ามกบัตลาดเทศบาล 6 
19 ปา้ยตรงข้ามกบับริษัทเบทาโกรเกษตรอตุสาหกรรม จ ากดั 
20 ปา้ยตรงข้ามกบัวดัศรีวิสทุธาราม 
21 ปา้ยตรงข้ามกบัสถานีวิทยกุระจายเสียงทหาร 010 
22 ปา้ยตรงข้ามกบัส านกังานขนสง่จงัหวดัพิษณโุลก แหง่ท่ี 1 
23 ปา้ยตรงข้ามคลีนิกหมอวิโรจน์ 
24 ปา้ยตรงข้ามมหาวิทยาลยัราชภฏัพิบลูสงคราม สว่นวงัจนัทร์ 
25 ปา้ยตรงข้ามวิทยาลยัอาชีวศกึษาพิษณโุลก 
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ตารางแสดงป้ายรอรถปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย 
26 ปา้ยบขส. 1 
27 ปา้ยบขส. 2 
28 ปา้ยหน้า BigC 
29 ปา้ยหน้าเซ็นทรัลฯ 
30 ปา้ยหน้าเทคนิคพาณิชการพิษณโุลก 
31 ปา้ยหน้าเมืองไทยประกนัชีวิต สาขาพิษณโุลก 
32 ปา้ยหน้าโชว์รูมรถจกัรยานยนต์ฮอนด้า (หจก.กิจชยัฮอนด้า (บ้านคลอง)) 
33 ปา้ยหน้าโรงเรียนเฉลิมขวยัสตรี 
34 ปา้ยหน้าโรงเรียนเตรียมอดุมศกึษา ภาคเหนือ 
35 ปา้ยหน้าโรงเรียนเทศบาล 4 (ชมุชนวดัธรรมจกัร) 
36 ปา้ยหน้าโรงเรียนบ้านกร่าง 
37 ปา้ยหน้าโรงเรียนวดัจนัทร์ตะวนัออก 
38 ปา้ยหน้าโรงเรียนสิ่นหมิน 
39 ปา้ยหน้าโรงเรียนอนบุาลพิษณโุลก 
40 ปา้ยหน้าโรงพยาบาลพทุธชินราชพิษณโุลก 
41 ปา้ยหน้าโลตสั พิษณุโลก 
42 ปา้ยหน้าโลตสัทา่ทอง 
43 ปา้ยหน้าตลาดเทศบาล 6 
44 ปา้ยหน้าทางเข้าเทศบาลพิษณโุลก 
45 ปา้ยหน้าท่ีท าการสายตรวจบ้านกร่าง 
46 ปา้ยหน้าบริษัทเบทาโกรเกษตรอตุสาหกรรม จ ากดั 
47 ปา้ยหน้าป๊ัมน า้มนัเชลล์ (ห้างหุ้นสว่นจ ากดัช.วิวฒัน์บริการ) 
48 ปา้ยหน้าปัม้น า้มนับางจาก 
49 ปา้ยหน้ามหาวิทยาลยันเรศวร 
50 ปา้ยหน้าร้านเฟิร์สมินิมาร์ท 
51 ปา้ยหน้าร้านทกัษิณ 
52 ปา้ยหน้าวดัคหูาสวรค์ 
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ตารางแสดงป้ายรอรถปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย 
53 ปา้ยหน้าวดัทา่มะปราง 
54 ปา้ยหน้าวดัพระขาวชยัสิทธ์ิ 
55 ปา้ยหน้าวดัพลายชมุพล 
56 ปา้ยหน้าวดัศรีวิสทุธาราม 
57 ปา้ยหน้าวิทยาลยัเทคนิคพิษณโุลก 
58 ปา้ยหน้าศาลหลกัเมือง 
59 ปา้ยหน้าสถานีพกัใจ 
60 ปา้ยหน้าสถานีวิทยกุระจายเสียงทหาร 010 
61 ปา้ยหน้าส านกังานเขตพืน้ท่ีการศกึษาประถมศกึษา พิษณโุลก เขต 1 
62 ปา้ยหน้าส านกังานคมุประพฤตจิงัหวดัพิษณโุลก 
63 ปา้ยหน้าส านกังานทางหลวงท่ี 5 
64 ปา้ยหลงัวดัใหญ่ 
65 มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีราชมงคลล้านนา พิษณโุลก 
66 ศาลาแยกหนองอ้อ หน้าการประปาสว่นภมูิภาค 
67 ศาลาแยกหนออ้อ 
68 ศาลาข้าง Index Living Mall 
69 ศาลาข้างโรงแรมเรือนแพ รอยลั ปาร์ค 
70 ศาลาข้างบริษัท เมโทรแมชีนเนอร่ี จ ากดั 
71 ศาลาตรงข้าม Index Living Mall 
72 ศาลาตรงข้ามกบัวดัศรีรัตนาราม 
73 ศาลาตรงข้ามกบัหมูบ้่านปณุฑริกา 
74 ศาลาหน้าโครงการสง่น า้และบ ารุงรักษายมนา่น 
75 ศาลาหน้าโรงแรมรัตนาปาร์ค 
76 ศาลาหน้าทางเข้าวดัจงูนาง 
77 ศาลาหน้าทางเข้าวดัสว่างอารมณ์ 
78 ศาลาหน้าสวนเฉลิมพระเกียรตพิระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั เฉลิมพระชนมพรรษา 

80 พรรษา 
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ตารางแสดงป้ายรอรถปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย 
79 ศาลาหน้าสองแคววิลล่า  
80 ศาลาหน้าส านกังานคณะกรรมการการเลือกตัง้ประจ าจงัหวดัพิษณุโลก 
81 ศาลาหน้าหมวดทางหลวงพิษณโุลก 
82 ศาลาหน้าหมุบ้่านปณุฑริกา 

 

ตารางแสดงป้ายรอรถแผนแม่บทอนาคต 

ล าดับ ช่ือป้าย 
1 013 
2 015 
3 022 
4 04 
5 06 
6 08 
7 B19  
8 B21  
9 B22  
10 B8  
11 G1  
12 P15  
13 P16 
14 P8  
15 R1  
16 R3  
17 เทคนิคพาณิชยการพิษณโุลก R9  
18 แม็คโคร ฟู๊ ดเซอร์วิส R4 
19 แยกเตง็หนาม B1  
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ตารางแสดงป้ายรอรถแผนแม่บทอนาคต (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย 
20 แยกเรือนแพ G3 R7 
21 แยกแม็คโคร B20  
22 แยกโรงเรียนจา่การบญุ B6  
23 แยกชาญเวชกิจ M12  
24 แยกตลาดเช้า 021 B9 P9 
25 แยกบ้านแขก M3  
26 แยกบ้านคลอง 027 P3 R13  
27 แยกบงึพระจนัทน์ B18  
28 แยกประชาอทุิศ 018  
29 แยกประตมูอญ B5  
30 แยกพระลือ 014  
31 แยกมาลาเบี่ยง P14  
32 แยกวดัน้อย B4  
33 แยกสถานีต ารวจ 019 B11 M5 
34 แยกสรุสีห์ B14  
35 โรงเรียนเฉลิมขวญัสตรี M4  
36 โรงเรียนพิษณโุลกพิทยาคม 07 B23  
37 โรงเรียนมธัยมสาธิตมหาวิทยาลยันเรศวร M13  
38 โรงเรียนวดัจนัทร์ตะวนัออก B17  
39 โรงเรียนสิ่นหมิน B15  
40 โรงเรียนอนบุาลประชาราษฏร์ B13  
41 โรงเรียนอนบุาลพิษณุโลก B3  
42 โรงพยาบาลกรุงเทพพิษณโุลก M1  
43 โรงพยาบาลพทุธชินราช M8 P12 
44 โรงพยาบาลรังษีรักษาและเวชศาสตร์นิวเคลียร์ M2  
45 โลตสัโคกช้าง R6  
46 ซอยพิชยัสงคราม 11 M16  
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ตารางแสดงป้ายรอรถแผนแม่บทอนาคต (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย 
47 ตลาดทรัพ์อนนัต์ M10  
48 บิก๊ซี เรือนแพ M17  
49 ม.นเรศวร (หอพกั) 01  
50 ม.นเรศวร 02  
51 ม.ราชภฏัพิบลูสงคราม (สว่นทะเลแก้ว) P2 R14  
52 ม.ราชภฏัพิบลูสงคราม (สว่นวงัจนัทน์) 017  
53 ร้านก๊กหลี M11  
54 รามา่ B16  
55 วดัคหูาสวรรค์ 026 P4 R12 
56 วดัพระศรีรัตนมหาธาตวุรมหาวิหาร 024 P6 R10 
57 วิทยาลยัเทคนิคพิษณโุลก M14  
58 วิทยาลยัพยาบาลบรมราชชนนีพทุธชินราช M9 P13 
59 ศาลากลาง 025 P5 R11 
60 สถานีขนสง่ 1 G4 R8 
61 สถานีขนสง่ 2 G2 R2 
62 สถานีรถไฟพิษณโุลก 020 B10 M6 P10  G6 
63 สนามกีฬากลางพิษณุโลก B2  
64 สะพานประตชูยั 016  
65 สะพานสงู 023 (ต าแหนง่ตา่งกนั) 
66 สะพานสงู B7 (ต าแหนง่ตา่งกนั) 
67 สะพานสงู G5 (ต าแหนง่ตา่งกนั) 
68 สะพานสงู P7 (ต าแหนง่ตา่งกนั) 
69 ส านกังานเกษตร M7 P11 
70 ส านกัชลประทานท่ี 3 05  
71 สีหราชเดโชชยั 028  
72 หน้าม.นเรศวร 03  
73 หมูบ้่านเพิ่มพร  09  

 



 

48 
 

ตารางแสดงป้ายรอรถแผนแม่บทอนาคต (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย 
74 หมูบ้่านชินลาภ R5  
75 หมูบ้่านพิษณุโลกเมืองใหม ่P1 R15 
76 หมูบ้่านวนาเลคโฮม 011  
77 หมูบ้่านสหกรณ์เคหะสถาน 012  
78 หอนาฬิกา B12  
79 ห้าแยกโคกมะตมู M15  
80 อบต.วดัจนัทร์ 010  
81 สนามบนิพิษณุโลก G7 
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ภาคผนวก ข ค่าดัชนีการเข้าถงึและระดับการเข้าถงึระบบขนส่งสาธารณะเมืองพษิณุโลก
ปัจจุบันและแผนแม่บทอนาคต 

ตารางแสดงค่าดัชนีการเข้าถงึและระดับการเข้าถงึปัจจุบัน 

ล าดับ ช่ือป้าย ดัชนีการ
เข้าถงึ 

ระดับการเข้าถงึ 

1 ปา้ยเทศบาลพลายชมุพล 0.6 1a 
2 ปา้ยในมหาวิทยาลยันเรศวร 1.2 1a 
3 ปา้ยข้างโรงเรียนอนบุาลประชาราษฏร์ 1.2 1a 
4 ปา้ยข้างคลีนิกทนัตกรรมยวัร์สไมล์ 1.2 1a 
5 ปา้ยข้างซอยหมู่บ้านพิษณุโลกเมืองใหม่ 1.2 1a 
6 ปา้ยชมุชนคลองสามคัคี 0.6 1a 
7 ปา้ยตรงกบัข้ามแมคโคร 0.6 1a 
8 ปา้ยตรงกบัข้ามคลีนิกทนัตกรรมยวัร์สไมล์ 1.2 1a 
9 ปา้ยตรงข้าม PK คาร์แคร์ 2.1 1a 
10 ปา้ยตรงข้ามเฟิร์สมินิมาร์ท 0.6 1a 
11 ปา้ยตรงข้ามโรงเรียนเฉลิมขวยัสตรี 2.1 1a 
12 ปา้ยตรงข้ามโรงแรมน่านเจ้า 0.6 1a 
13 ปา้ยตรงข้ามกบั BigC 1.95 1a 
14 ปา้ยตรงข้ามกบัเทคนิคพาณิชการพิษณโุลก 1.35 1a 
15 ปา้ยตรงข้ามกบัโรงเรียนจ่านกร้อง 0.38 1a 
16 ปา้ยตรงข้ามกบัไปรษณีย์ พิษณโุลก 1.35 1a 
17 ปา้ยตรงข้ามกบัคลีนิกทนัตกรรมยวัร์สไมล์ 1.2 1a 
18 ปา้ยตรงข้ามกบัตลาดเทศบาล 6 2.7 1b 
19 ปา้ยตรงข้ามกบับริษัทเบทาโกรเกษตร

อตุสาหกรรม จ ากดั 
1.35 1a 

20 ปา้ยตรงข้ามกบัวดัศรีวิสทุธาราม 1.35 1a 
21 ปา้ยตรงข้ามกบัสถานีวิทยกุระจายเสียงทหาร 

010 
1.35 1a 
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ตารางแสดงค่าดัชนีการเข้าถงึและระดับการเข้าถงึปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย ดัชนีการ
เข้าถงึ 

ระดับการเข้าถงึ 

22 ปา้ยตรงข้ามกบัส านกังานขนสง่จงัหวดั
พิษณโุลก แหง่ท่ี 1 

1.2 1a 

23 ปา้ยตรงข้ามคลีนิกหมอวิโรจน์ 0.75 1a 
24 ปา้ยตรงข้ามมหาวิทยาลยัราชภฏัพิบลู

สงคราม สว่นวงัจนัทร์ 
0.75 1a 

25 ปา้ยตรงข้ามวิทยาลยัอาชีวศกึษาพิษณโุลก 0.75 1a 
26 ปา้ยบขส. 1 6.6 2 
27 ปา้ยบขส. 2 1.8 1a 
28 ปา้ยหน้า BigC 1.35 1a 
29 ปา้ยหน้าเซ็นทรัลฯ 1.2 1a 
30 ปา้ยหน้าเทคนิคพาณิชการพิษณโุลก 1.35 1a 
31 ปา้ยหน้าเมืองไทยประกนัชีวิต สาขา

พิษณโุลก 
1.35 1a 

32 ปา้ยหน้าโชว์รูมรถจกัรยานยนต์ฮอนด้า 
(หจก.กิจชยัฮอนด้า (บ้านคลอง)) 

1.2 1a 

33 ปา้ยหน้าโรงเรียนเฉลิมขวยัสตรี 2.1 1a 
34 ปา้ยหน้าโรงเรียนเตรียมอดุมศกึษา ภาคเหนือ 0 1a 
35 ปา้ยหน้าโรงเรียนเทศบาล 4 (ชมุชนวดั

ธรรมจกัร) 
0 1a 

36 ปา้ยหน้าโรงเรียนบ้านกร่าง 0.6 1a 
37 ปา้ยหน้าโรงเรียนวดัจนัทร์ตะวนัออก 0.6 1a 
38 ปา้ยหน้าโรงเรียนสิ่นหมิน 1.2 1a 
39 ปา้ยหน้าโรงเรียนอนบุาลพิษณโุลก 0 1a 
40 ปา้ยหน้าโรงพยาบาลพทุธชินราชพิษณโุลก 2.7 1b 
41 ปา้ยหน้าโลตสั พิษณุโลก 1.8 1a 
42 ปา้ยหน้าโลตสัทา่ทอง 1.2 1a 
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ตารางแสดงค่าดัชนีการเข้าถงึและระดับการเข้าถงึปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย ดัชนีการ
เข้าถงึ 

ระดับการเข้าถงึ 

43 ปา้ยหน้าตลาดเทศบาล 6 2.7 1b 
44 ปา้ยหน้าทางเข้าเทศบาลพิษณโุลก 0.6 1a 
45 ปา้ยหน้าท่ีท าการสายตรวจบ้านกร่าง 0.6 1a 
46 ปา้ยหน้าบริษัทเบทาโกรเกษตรอตุสาหกรรม 

จ ากดั 
1.95 1a 

47 ปา้ยหน้าป๊ัมน า้มนัเชลล์ (ห้างหุ้นสว่นจ ากดัช.
วิวฒัน์บริการ) 

1.2 1a 

48 ปา้ยหน้าปัม้น า้มนับางจาก 1.2 1a 
49 ปา้ยหน้ามหาวิทยาลยันเรศวร 1.2 1a 
50 ปา้ยหน้าร้านเฟิร์สมินิมาร์ท 0.6 1a 
51 ปา้ยหน้าร้านทกัษิณ 1.2 1a 
52 ปา้ยหน้าวดัคหูาสวรค์ 1.2 1a 
53 ปา้ยหน้าวดัทา่มะปราง 1.2 1a 
54 ปา้ยหน้าวดัพระขาวชยัสิทธ์ิ 0.6 1a 
55 ปา้ยหน้าวดัพลายชมุพล 1.2 1a 
56 ปา้ยหน้าวดัศรีวิสทุธาราม 1.95 1a 
57 ปา้ยหน้าวิทยาลยัเทคนิคพิษณโุลก 1.95 1a 
58 ปา้ยหน้าศาลหลกัเมือง 1.95 1a 
59 ปา้ยหน้าสถานีพกัใจ 0.6 1a 
60 ปา้ยหน้าสถานีวิทยกุระจายเสียงทหาร 010 1.95 1a 
61 ปา้ยหน้าส านกังานเขตพืน้ท่ีการศกึษา

ประถมศกึษา พิษณโุลก เขต 1 
1.35 1a 

62 ปา้ยหน้าส านกังานคมุประพฤตจิงัหวดั
พิษณโุลก 

1.95 1a 

63 ปา้ยหน้าส านกังานทางหลวงท่ี 5 1.95 1a 
64 ปา้ยหลงัวดัใหญ่ 0 1a 
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ตารางแสดงค่าดัชนีการเข้าถงึและระดับการเข้าถงึปัจจุบัน (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย ดัชนีการ
เข้าถงึ 

ระดับการเข้าถงึ 

65 มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีราชมงคลล้านนา 
พิษณโุลก 

0.6 1a 

66 ศาลาแยกหนองอ้อ หน้าการประปาสว่น
ภมูิภาค 

1.2 1a 

67 ศาลาแยกหนออ้อ 1.2 1a 
68 ศาลาข้าง Index Living Mall 1.8 1a 
69 ศาลาข้างโรงแรมเรือนแพ รอยลั ปาร์ค 2.55 1b 
70 ศาลาข้างบริษัท เมโทรแมชีนเนอร่ี จ ากดั 1.35 1a 
71 ศาลาตรงข้าม Index Living Mall 1.8 1a 
72 ศาลาตรงข้ามกบัวดัศรีรัตนาราม 1.2 1a 
73 ศาลาตรงข้ามกบัหมูบ้่านปณุฑริกา 1.2 1a 
74 ศาลาหน้าโครงการสง่น า้และบ ารุงรักษายม

นา่น 
1.2 1a 

75 ศาลาหน้าโรงแรมรัตนาปาร์ค 2.55 1b 
76 ศาลาหน้าทางเข้าวดัจงูนาง 1.2 1a 
77 ศาลาหน้าทางเข้าวดัสว่างอารมณ์ 1.2 1a 
78 ศาลาหน้าสวนเฉลิมพระเกียรติ

พระบาทสมเดจ็พระเจ้าอยูห่วั เฉลิมพระ
ชนมพรรษา 80 พรรษา 

1.8 1a 

79 ศาลาหน้าสองแคววิลล่า 1.8 1a 
80 ศาลาหน้าส านกังานคณะกรรมการการ

เลือกตัง้ประจ าจงัหวดัพิษณโุลก 
1.2 1a 

81 ศาลาหน้าหมวดทางหลวงพิษณโุลก 1.8 1a 
82 ศาลาหน้าหมุบ้่านปณุฑริกา 1.2 1a 
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ตารางแสดงค่าดัชนีการเข้าถงึและระดับการเข้าถงึแผนแม่บทอนาคต 

ล าดับ ช่ือป้าย ดัชนีการ
เข้าถงึ 

ระดับการเข้าถงึ 

1 013 1.07 1a 
2 015 1.07 1a 
3 022 1.07 1a 
4 04 1.07 1a 
5 06 1.07 1a 
6 08 1.07 1a 
7 B19  1 1a 
8 B21  1 1a 
9 B22  1 1a 
10 B8  1 1a 
11 G1  1.15 1a 
12 P15  1.25 1a 
13 P16 1.25 1a 
14 P8  1.25 1a 
15 R1  0.86 1a 
16 R3  0.86 1a 
17 เทคนิคพาณิชยการพิษณโุลก R9  0.86 1a 
18 แม็คโคร ฟู๊ ดเซอร์วิส R4 0.86 1a 
19 แยกเตง็หนาม B1  1 1a 
20 แยกเรือนแพ G3 R7 2.01 1a 
21 แยกแม็คโคร B20  1 1a 
22 แยกโรงเรียนจา่การบญุ B6  1 1a 
23 แยกชาญเวชกิจ M12  1.03 1a 
24 แยกตลาดเช้า 021 B9 P9 3.32 1b 
25 แยกบ้านแขก M3  1.03 1a 
26 แยกบ้านคลอง 027 P3 R13  3.18 1b 
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ตารางแสดงค่าดัชนีการเข้าถงึและระดับการเข้าถงึแผนแม่บทอนาคต (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย ดัชนีการ
เข้าถงึ 

ระดับการเข้าถงึ 

27 แยกบงึพระจนัทน์ B18  1 1a 
28 แยกประชาอทุิศ 018  1.07 1a 
29 แยกประตมูอญ B5  1 1a 
30 แยกพระลือ 014  1.07 1a 
31 แยกมาลาเบี่ยง P14  1.25 1a 
32 แยกวดัน้อย B4  1 1a 
33 แยกสถานีต ารวจ 019 B11 M5 3.1 1b 
34 แยกสรุสีห์ B14  1 1a 
35 โรงเรียนเฉลิมขวญัสตรี M4  1.03 1a 
36 โรงเรียนพิษณโุลกพิทยาคม 07 B23  2.07 1a 
37 โรงเรียนมธัยมสาธิตมหาวิทยาลยันเรศวร 

M13  
1.03 1a 

38 โรงเรียนวดัจนัทร์ตะวนัออก B17  1 1a 
39 โรงเรียนสิ่นหมิน B15  1 1a 
40 โรงเรียนอนบุาลประชาราษฏร์ B13  1 1a 
41 โรงเรียนอนบุาลพิษณุโลก B3  1 1a 
42 โรงพยาบาลกรุงเทพพิษณโุลก M1  1.03 1a 
43 โรงพยาบาลพทุธชินราช M8 P12 2.28 1a 
44 โรงพยาบาลรังษีรักษาและเวชศาสตร์

นิวเคลียร์ M2  
1.03 1a 

45 โลตสัโคกช้าง R6  0.86 1a 
46 ซอยพิชยัสงคราม 11 M16  1.03 1a 
47 ตลาดทรัพ์อนนัต์ M10  1.03 1a 
48 บิก๊ซี เรือนแพ M17  1.03 1a 
49 ม.นเรศวร (หอพกั) 01  1.07 1a 
50 ม.นเรศวร 02  1.07 1a 
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ตารางแสดงค่าดัชนีการเข้าถงึและระดับการเข้าถงึแผนแม่บทอนาคต (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย ดัชนีการ
เข้าถงึ 

ระดับการเข้าถงึ 

51 ม.ราชภฏัพิบลูสงคราม (สว่นทะเลแก้ว) P2 
R14  

2.11 1a 

52 ม.ราชภฏัพิบลูสงคราม (สว่นวงัจนัทน์) 017  1.07 1a 
53 ร้านก๊กหลี M11  1.03 1a 
54 รามา่ B16  1 1a 
55 วดัคหูาสวรรค์ 026 P4 R12 3.18 1b 
56 วดัพระศรีรัตนมหาธาตวุรมหาวิหาร 024 P6 

R10 
3.18 1b 

57 วิทยาลยัเทคนิคพิษณโุลก M14  1.03 1a 
58 วิทยาลยัพยาบาลบรมราชชนนีพทุธชินราช 

M9 P13 
2.28 1a 

59 ศาลากลาง 025 P5 R11 3.18 1b 
60 สถานีขนสง่ 1 G4 R8 2.01 1a 
61 สถานีขนสง่ 2 G2 R2 2.01 1a 
62 สถานีรถไฟพิษณโุลก 020 B10 M6 P10  

G6 
11.02 3 

63 สนามกีฬากลางพิษณุโลก B2  1 1a 
64 สะพานประตชูยั 016  1.07 1a 
65 สะพานสงู 023 (ต าแหนง่ตา่งกนั) 1.07 1a 
66 สะพานสงู B7 (ต าแหนง่ตา่งกนั) 1 1a 
67 สะพานสงู G5 (ต าแหนง่ตา่งกนั) 1.15 1a 
68 สะพานสงู P7 (ต าแหนง่ตา่งกนั) 1.25 1a 
69 ส านกังานเกษตร M7 P11 2.28 1a 
70 ส านกัชลประทานท่ี 3 05  1.07 1a 
71 สีหราชเดโชชยั 028  1.07 1a 
72 หน้าม.นเรศวร 03  1.07 1a 
73 หมูบ้่านเพิ่มพร  09  1.07 1a 
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ตารางแสดงค่าดัชนีการเข้าถงึและระดับการเข้าถงึแผนแม่บทอนาคต (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือป้าย ดัชนีการ
เข้าถงึ 

ระดับการเข้าถงึ 

74 หมูบ้่านชินลาภ R5  0.86 1a 
75 หมูบ้่านพิษณุโลกเมืองใหม ่P1 R15 2.11 1a 
76 หมูบ้่านวนาเลคโฮม 011  1.07 1a 
77 หมูบ้่านสหกรณ์เคหะสถาน 012  1.07 1a 
78 หอนาฬิกา B12  1 1a 
79 ห้าแยกโคกมะตมู M15  1.03 1a 
80 อบต.วดัจนัทร์ 010  1.07 1a 
81 สนามบนิพิษณุโลก G7 1.15 1a 
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ภาคผนวก ค รูปภาพของข้อมูล 

 

รถโดยสารประจ าท้องถิ่นของปัจจุบันในเมืองพษิณุโลก 

 

 

ป้ายรอรถบริเวณโรงเรียนเฉลิมขวัญสตรี 
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ป้ายหน้าส านักงานคุมประพฤตจัิงหวัดพษิณุโลก 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ประวัตผู้ิวิจัย
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ประวัตผู้ิวิจัย 

ช่ือ – สกุล   รัตนาภรณ์ บญุมี  
วัน เดือน ปี เกิด  26 กรกฎาคม 2539 
ท่ีอยู่ปัจจุบัน   160/1 หมู ่7 ต าบลตาสงั อ าเภอบรรพตพิสยั จงัหวดันครสวรรค์ 60180 
 
ประวัตกิารศึกษา  
   พ.ศ.2558-ปัจจบุนั  วท.บ (ภมูิศาสตร์) มหาวิทยาลยันเรศวร เกรดเฉล่ีย 3.00  
   พ.ศ.2552-2557  ระดบัมธัยมศกึษา (วิทย์-คณิต) โรงเรียนบรรพตพิสยัพิทยาคม  
   ต าบลทา่งิว้ อ าเภอบรรพตพิสยั จงัหวดันครสวรรค์ เกรดเฉล่ีย 3.25 
 

กิจกรรมที่เข้าร่วม 

 1) เข้ารับการอบรมเชิงปฏิบตักิารหวัข้อ การจดัท าแผนท่ีออนไลน์ด้วยซอฟแวร์รหสัเปิด

ระหวา่งวนัท่ี 16-17 กนัยายน 2560 ณ คณะเกษตรศาสตร์ ทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม 

มหาวิทยาลยันเรศวร 

 2) เข้าร่วมการอบรมกระบวนการโฟโตแกรมเมตรีเชิงเลขจากข้อมลูภาพถ่ายทางอากาศ

ของดร.นฐัพล มหาวิค ภาคเรียนท่ี 1 ปีการศกึษา 2559 ระหวา่งวนัท่ี 29 - 30 ตลุาคม 2559 ณ 

คณะเกษตรศาสตร์ ทรัพยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม มหาวิทยาลยันเรศวร 

 3) เข้าร่วมอบรมการใช้ Google Earth Engine กบั USDA United States Department of 

Agriculture ระหวา่งวนัท่ี 20 ตลุาคม 2559 ณ คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลยันเรวร 

 

 

 


