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Abstract 
 

River boat accidents can be considered as problems for those who choose to use 

river transportation services in Chao Phraya River.  The objective of this study was to 

evaluate possible spatial factors which might affect to river boat accidents in Chao Phraya 

River in area of Nonthaburi and Bangkok using the river boat accidents data form the 

Marine Department, Ministry of Transportation in 2014 to 2017.   The 6 possible spatial 

factors were determined as independent variables and the number of river boat accident 

cases was defined as dependent variable.  36 of 1,500x1,500- meter grids were 

constructed over the study area to count and to calculate the average of the variables. 

Multiple linear regression analysis was used to evaluate the relationship in this study. The 

results represented the factors that correlate to river boat accidents were the number of 

river ports.  Risky areas of river boat accidents were in the area of Bangkok Noi, 

Phranakhon, Thon Buri, Samphanthawong, Klongsan, Bangrak and Sathorn. 
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บทที่  1 
 

บทน า 

 
1.1 ความเป็นมาของปัญหา 

ก่อน ปี พ.ศ.2485 การขนส่งทางน า้เป็นการขนส่งท่ีแพร่หลายของไทยในอดีต ในช่วงนัน้
คนในประเทศใช้เรือและเส้นทางน า้ในการขนส่งสินค้าและสญัจรไปมา การเดินเรือขนส่งทางน า้
สว่นใหญ่อยูท่ี่ล าน า้เจ้าพระยาตอนลา่งท่ีอยูใ่นภาคกลางโดยเฉพาะในกรุงเทพมหานคร การเดนิเรือ
ในล าน า้ส่วนใหญ่เป็นการบรรทุกสินค้าและผู้ โดยสารให้ไปถึงจุดหมายปลายทางและกิจกรรมท่ีมี
มากท่ีสุดในแม่น า้เจ้าพระยาคือ การเดินเรือสญัจรไปมาและเดินเรือท่องเท่ียว ท าให้การเดินทาง
ด้วยเรือโดยสารเป็นสิ่งส าคญัในการเดินทางของคนในบริเวณชมุชนแมน่ า้เจ้าพระยา รวมถึงผู้คนท่ี
สญัจรข้ามสองฝ่ังแม่น า้หรือตามล าคลองต่างๆและนกัท่องเท่ียว เน่ืองจากพืน้ท่ีหรือสิ่งแวดล้อม
บริเวณสองฝ่ังแม่น า้เจ้าพระยาและคลองตา่งๆ ยงัไม่ได้เปล่ียนแปลงไปจากอดีตมาก จึงท าให้ผู้คน
ยงันิยมใช้บริการเรือโดยสารกนัอยู่จนถึงปัจจบุนั และถึงแม้ว่าในปัจจบุนัการขนส่งทางบกและการ
ขนส่งทางรางจะมีการพฒันาไปมากแล้วก็ตามแตก็่ยงัไม่เพียงพอตอ่ความต้องการของผู้ ใช้บริการ
ท าให้เกิดปัญหาการจราจรติดขดั ท าให้ผู้ใช้บริการขนสง่ทางบกต้องเสียเวลาไปกบัการเดินทางเป็น
เวลานาน ด้วยปัญหาท่ีกล่าวมานีท้ าให้มีการพฒันาระบบขนส่งทางน า้เพ่ือท่ีจะได้เป็นอีกทางเลือก
หนึ่งในการเดินทางอีกทัง้ยงัช่วยประหยดัเวลาในการเดินทางและประหยดัเงินในการเดินทางอีก
ด้วย ด้วยเหตนีุก้ารขนสง่ทางน า้จงึกลบัมามีความส าคญัอีกครัง้  

 สาเหตดุงักล่าว ท าให้ปัจจุบนัการสญัจรทางน า้มีหนาแน่นมากขึน้ ด้วยเหตนีุส้่งผลให้
อบุตัเิหตทุางน า้มีแนวโน้มเพิ่มขึน้ไปด้วยตามความหนาแนน่ของการสญัจรท่ีเพิ่มขึน้ และอาจเกิดได้
จากปัจจยัหลายๆ ด้าน ทัง้ในด้านพืน้ท่ี เชน่ เส้นทางการเดนิเรือโดยสาร บ้านริมแมน่ า้ ทา่เรือ ความ
โค้งของแม่น า้ คลองท่ีตดักับแม่น า้ สะพานข้ามแม่น า้ เป็นต้น และปัจจยัอ่ืนๆ เช่น ความประมาท 
รวมถึงภยัพิบตัิตา่งๆ ด้วย การเกิดอบุตัิเหตทุางน า้สง่ผลให้เกิดการสญูเสียทัง้ชีวิตและทรัพย์สิน ทัง้
ของผู้ใช้บริการเรือ คนขบัเรือ และเจ้าของบริษัทเรือ 

จากการศกึษาของนายวิทยา  ยาม่วง (2559)   ผู้อ านวยการส านกังานเจ้าทา่ภมูิภาคท่ี 2 
ในการการศึกษาความเส่ียงของการเดินเรือในแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสัก  บริเวณจงัหวัด
พระนครศรีอยธุยาได้ท าการจ าแนกอบุตัิเหตตุามพืน้ท่ีเกิดเหตโุดยได้ท าการจ าแนกอบุตัเิหตบุริเวณ
แม่น า้เจ้าพระยาเป็น แม่น า้เจ้าพระยาตอนบน แม่น า้เจ้าพระยาตอนกลาง และแม่น า้เจ้าพระยา
ตอนลา่ง พบวา่บริเวณแมน่ า้เจ้าพระยาตอนกลาง (เขตกรุงเทพมหานคร) เป็นบริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหต ุ
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มากท่ีสดุถึง 43 และคิดเป็น ร้อยละ 48.3 ของจ านวนการเกิดอบุตัิเหตทุัง้หมดในบริเวณ
แม่น า้เจ้าพระยา จากการศกึษานีจ้ึงยิ่งต้องให้ความส าคญักบัการเกิดอบุตัิเหตทุางน า้ให้มากย่ิงขึน้ 
โดยเฉพาะในพืน้ท่ีท่ีมีการเดินเรือหนาแน่นอย่างแม่น า้เจ้าพระยาในบริเวณจังหวัดนนทบุรี และ
กรุงเทพมหานคร  

 การศึกษาในครัง้นี ้มีเป้าหมายท่ีจะทดสอบปัจจัยทางพืน้ท่ี ได้แก่ เส้นทางการเดินเรือ
โดยสาร บ้านริมน า้ ท่าเรือ ความโค้งของแม่น า้ คลองท่ีตดักับแม่น า้ และสะพานข้ามแม่น า้ ว่า
ปัจจัยใดบ้างท่ีส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรีและ
กรุงเทพมหานคร และวิเคราะห์หาพืน้ท่ีเส่ียงในการเกิดอบุตัิเหตทุางน า้ เพ่ือหาแนวทางปอ้งกนัและ
ลดสถิติการเกิดอุบตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบุรีและกรุงเทพมหานคร 
และเพ่ือพฒันาระบบการขนสง่ทางน า้ให้มีประสิทธิภาพและปลอดภยัมากย่ิงขึน้  
 
1.2 จุดมุ่งหมายของการศึกษา 

1.2.1 เพ่ือศึกษาปัจจัยทางพืน้ท่ี ท่ีอาจส่งผลให้เกิดเกิดอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้
เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร 
1.2.2 เพ่ือหาเขตพืน้ท่ีเ ส่ียงอันตรายจากบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้
เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร 

 
1.3 ขอบเขตของงานวิจัย 

1.3.1 ขอบเขตพืน้ท่ีการศึกษา 
งานวิจยันีศ้กึษาและวิเคราะห์พืน้ท่ีการเดนิเรือในแมน่ า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบรีุ 

และกรุงเทพมหานคร 
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ภาพ 1 แผนที่แสดงขอบเขตพืน้ท่ีศึกษาแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรีและ

กรุงเทพมหานคร 
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1.3.2 ขอบเขตด้านข้อมูล 
ศึกษาเฉพาะอุบัติ เหตุทางน า้  และปัจจัย อ่ืนๆ  บ ริ เวณจังหวัดนนทบุ รี และ
กรุงเทพมหานครตัง้แตปี่ พ.ศ.2557 ถึง พ.ศ.2560 รวมระยะทาง  42  กิโลเมตร 
 

1.4 ข้อตกลงเบือ้งต้น 
ข้อมลูอบุตัิเหตทุางน า้ท่ีใช้ในการศกึษาได้มาจากแหล่งข้อมลูทุติยภูมิ – โดยกรมเจ้าท่า

เป็นผู้รวบรวมจดัเก็บตัง้แตปี่ พ.ศ.2557-พ.ศ.2560 
 
1.5 นิยามศัพท์เฉพาะ 

1.5.1 เขตพืน้ท่ีเส่ียงอนัตราย (Risk Area) คือ บริเวณท่ีมีความเส่ียงต่ออุบตัิเหตุสูงสุด 
คือบริเวณท่ีสามารถระบุจ านวนอุบตัิเหตไุด้จาก สถิติของอุบตัิเหตท่ีุเกิดขึน้บ่อยครัง้ โดยอาจเป็น
บริเวณท่ีมีการตดักันระหว่างคลองกับแม่น า้ โค้งแม่น า้ บริเวณท่ีมีความหนาแน่นของทางเดินเรือ 
หรือบริเวณท่ีมีสิ่งปลูกสร้างขวางเส้นทางการเดินเรือ เป็นต้น อาจจะเป็นจุดซึ่งเป็นต าแหน่งท่ี
สามารถก าหนดได้ชัดเจน เรียกว่า จุดด า (Black Spots) หรือพืน้ท่ี เรียกว่า พืน้ท่ีสีด า (Black 
Areas) 

1.5.2 อุบัติเหตุทางน า้  (River Boat  Accident) คือ  เหตุการณ์ท่ีเกิดขึน้อย่างไม่

คาดคดิ ในเวลาและสถานท่ีใดท่ีหนึง่ มกัเกิดจากเรือโดยสารล่ม เฉ่ียว หรือชนกนัในแม่น า้ สว่นมาก
เป็นเรือสญัจรท่ีบรรทกุผู้ โดยสารเกินอตัรา หรือประสบสภาพอากาศแปรปรวน ขาดความระมดัระวงั
ทัง้ผู้ขนสง่ และผู้ โดยสาร  

1.5.3 เรือ (Ship)” หมายถึง ยานพาหนะทางน า้ทุกชนิดไม่ว่าจะใช้เพ่ือบรรทุกโดยสาร 
ลาก จงู ดนั ยก ขดุหรือลอก รวมทัง้ยานพาหนะอยา่งอ่ืนท่ีสามารถใช้ในน า้ได้ท านองเดียวกนั 
 
1.6 สมมตฐิานของการวิจัย 

ปัจจยัเชิงพืน้ท่ีทัง้ 6 ปัจจยัคือ เส้นทางเดนิเรือโดยสาร บ้านริมแมน่ า้ ความโค้งของแม่น า้ 
คลองท่ีตดักบัแมน่ า้ ทา่เรือ และสะพานข้ามแมน่ า้ มีความสมัพนัธ์กบัการเกิดอบุตัเิหตทุางน า้ 

 
 
 
 
 

about:blank
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1.7 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1.7.1 หน่วยงานรัฐและเอกชนสามารถน าผลการวิเคราะห์ท่ีได้ไปช่วยในการวาง

แผนการเดินเรือเพ่ือลดความเส่ียงในการเกิดอุบตัิเหตุทางน า้และลดความเสียหายต่อชีวิตและ
ทรัพย์สิน 

1.7.2 หน่วยงานรัฐและเอกชนสามารถน าผลการวิเคราะห์พืน้ท่ีเส่ียงไปใช้ในการ
วางแผนควบคมุความปลอดภยัให้มีประสิทธิภาพมากขึน้ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



บทที่  2 
 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 

จากการทบทวนเอกสารแนวคิดทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องเพ่ือเป็นแนวคิดในการ
ศกึษาวิจยัเร่ืองการวิเคราะห์ปัจจยัเชิงพืน้ท่ีและเขตพืน้ท่ีเส่ียงอนัตรายท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบตัิเหตุ
ทางน า้ กรณีศึกษา แม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรี และกรุงเทพมหานคร มีเนือ้หา
ตามล าดบัดงันี ้
2.1 แนวคดิทฤษฎี  

2.1.1 แนวคดิเก่ียวกบัอบุตัเิหตทุางน า้ 
2.1.2 การคมนาคมขนสง่ทางน า้ 
2.1.3 ประเภทเรือโดยสาร ข้อมลูทางเดนิเรือ 
2.1.4 ข้อมลูทา่เรือ 

2.2 เทคนิควิธีการเก่ียวกบังานวิจยั 
 2.2.1 การวิเคราะห์การถดถอย (Regression Analysis) 
 2.2.2 สมการหาความโค้งของแมน่ า้ 
2.3 เอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 
 
2.1 แนวคิดทฤษฎีและเทคนิควิธีการ  
 
 2.1.1 แนวคิดเก่ียวกับอุบัตเิหตุทางน า้  

 
ความหมายของอุบัตเิหตุ 
          ตามพจนานกุรมฉบบัราชบณัฑิตยสถาน อบุตัิเหต ุหมายถึง เหตท่ีุเกิดขึน้โดยไม่ทนัคิด เป็น
ความบงัเอิญอบุตัิเหต ุหมายถึง เหตกุารณ์ท่ีเกิดขึน้โดยมิได้ตัง้ใจหรือคาดคิดมาก่อนและส่งผลให้
เกิดความเสียหายตอ่ร่างกายและทรัพย์สิน และเหตกุารณ์นัน้ต้องท าให้ผู้ อ่ืนบาดเจ็บ หรือเสียชีวิต 
 
อุบัตเิหตุจากการจราจร 

การจราจรมิได้จ ากัดความหมายเฉพาะ การขนส่ง คมนาคมทางบก โดยรถยนต์ หรือรถ
โดยสารเทา่นัน้ แตย่งัครอบคลมุรวมไปถึงการคมนาคมขนสง่ทางน า้โดยเรือ และ การคมนาคม



7 

 

ขนส่งทางอากาศโดยเคร่ืองบิน รวมทัง้การคมนาคมขนส่งทางอวกาศโดยยานอวกาศอีก ด้วย 
ทกุเวลาทกุนาทีเม่ือเร่ิมใช้ยวดยานพาหนะเพ่ือการขนส่งคมนาคม มีอตัราเส่ียงในการเกิดอบุตัิเหต ุ
จราจรอยู่ตลอดเวลา ซึ่งกองบังคับการต ารวจจราจร ได้ชีใ้ห้เห็นถึงปัจจัยหลักส่งเสริมการเกิด
อบุตัเิหตจุราจร ดงันี ้ 

1. ความประมาท     
 ความประมาทเป็นสาเหตุหลักส าคญัท่ีก่อให้เกิดอุบตัิเหตุได้โดยง่ายและบ่อยท่ีสุด 
เพราะผู้ ท่ีใช้การจราจรมกัไม่ตระหนกัถึงอนัตรายท่ีอาจเกิดขึน้ ท าให้ขาดความระมัดระวงั ประมาท
เลินเลอ่ สง่ผลให้เกิดความสญูเสียอยา่งไมค่าดคดิจากอบุตัเิหตท่ีุเกิดขึน้  
2. การท าผิดกฎจราจร 
 ความเสียหายในชีวิตและทรัพย์สินไม่อาจจะหลีกเล่ียงได้ถ้าเกิด อุบตัิเหต ุดงันัน้กฎ
จราจรจงึเป็นปัจจยัส าคญัประการหนึง่ท่ีจะชว่ยควบคมุ และลดอตัราเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหต ุ  
3. สภาพแวดล้อม  ประกอบด้วย       
 สภาวะแวดล้อมส่วนช่วยสนับสนุนให้เกิดอันตรายจากการจราจรไ ด้ง่ายมาก เช่น 
ระบบการจราจร สภาพการจราจรคบัคัง่ และไร้ระเบียบ จดัเป็นปัญหาขัน้วิกฤตท่ีผู้ เดินทางสัญจร
ต้องเจอปัญหาอุบัติเหตุจราจร เน่ืองจากสภาพการจราจรสร้างอุปสรรคการเคล่ือนตัวของ
ยานพาหนะ ท าให้ผู้ เดนิทางสญัจรนกึถึงแตธุ่ระรีบดว่นของตนเอง ไมค่าดคดิถึงอนัตรายท่ีจะเกิดขึน้
ข้างหน้าจากการขาดความระมดัระวงั          
 สภาพภูมิประเทศ พืน้ผิว  เส้นทางการจราจร  อุบตัิเหตจุราจรสามารถเกิดขึน้ได้ ถ้า
หากมีการเดินทางเข้าไปในลักษณะภูมิประเทศ พืน้ท่ีท่ีไม่คุ้นเคยรวมถึงลักษณะของเส้นทาง
คมนาคมมีสภาพท่ีไม่เอือ้อ านวย เส้นทาง เปียกล่ืน หรือมีสภาพขุรขระ เป็นหลมุเป็นบ่อ หรือมีสิ่ง
กีดขวางบนเส้นทางจราจร รวมถึงระบบแสงไฟส าหรับการจราจร         
 สภาพอากาศ เช่น ฝนตก หมอกลงจดั พายฝุนฟ้าคะนอง  คล่ืนลมแรง สร้างทศันวิสยั
ท่ีเลวร้ายท าให้เกิดอนัตรายจากอบุตัเิหตไุด้ ถ้าไมมี่มาตรการท่ีปอ้งกนัรัดกมุท่ีดีพอ          
 อาคารและสิ่งปลูกสร้าง แม้ว่าปัจจุบันอาคาร และสิ่งก่อสร้างโครงการระบบ
สาธารณูปโภคขนาดใหญ่ต่างๆ จะได้รับการออกแบบทัง้ทางด้านสถาปัตยกรรม และทางด้าน
วิศวกรรม ชว่ยวางแผนการก่อสร้างให้มีความมัน่คง ทนัสมยั ปลอดภยั ส าหรับผู้อยูอ่าศยัแล้วก็ตาม 
แตช่่วงระหว่างด าเนินการก่อสร้างเหล่านี ้จะมีองค์ประกอบส าคญัท่ีส่งผลกระทบตอ่ผู้ ท่ีใช้เส้นทาง
จราจร และเป็นสาเหตกุารเกิดอุบตัิเหตไุด้ คือ ฝุ่ นละออง เศษวสัดกุ่อสร้าง อุปกรณ์การก่อสร้าง
ก่อสร้างผิดแบบ การพงัทลายฐานรากของสิ่งปลกูสร้าง เป็นต้น  
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4. สภาพร่างกาย  
 การมีโรคและความไม่สมบูรณ์หรือความบกพร่องของร่างกาย ช่วยส่งเสริมให้เกิด
อบุตัเิหตจุราจรได้เชน่กนั โดยมากพบบอ่ยในกรณีความพิการทางกายภาพของผู้บงัคบัยานพาหนะ 
จงึท าให้ผู้บงัคบัยานพาหนะมีประสิทธิภาพไมดี่พอ ส าหรับการเลือกตดัสินใจบงัคบัยานพาหนะเม่ือ
เกิด เหตกุารณ์เส่ียงตอ่อบุตัเิหต ุ 
5.สภาพทางจิตใจ  
 ความไม่สมบูรณ์ หรือความบกพร่องของจิตใจ มีส่วนท าให้เกิดอุบัติเหตุจราจรได้
เชน่กนัถ้าบคุคลนัน้ๆ มีภาวะจิตใจท่ีไม่ปกต ิหรือไมมี่วฒุิภาวะเพียงพอท่ีจะแก้ไขเหตกุารณ์ ปัญหา
เฉพาะหน้าให้รอดพ้นภาวะวิกฤตจากอบุตัเิหตท่ีุอาจเกิดขึน้ได้ทุกเม่ือ 
 6. สภาพยานพาหนะ 
  เทคโนโลยีด้านวิศวกรรมยานยนต์พัฒนาก้าวหน้าไปมาก จนกระทั่งสร้างความ
เช่ือมัน่เร่ืองความปลอดภยัขณะใช้ยานพาหนะ อย่างไรก็ตามอบุตัิเหตเุกิดขึน้ได้ทกุเวลา ถ้าละเลย
การตรวจสอบความเส่ือมสภาพของยานพาหนะก่อนเดนิทาง 
 
อุบัตเิหตุจากการจราจรทางน า้ 
 เหตกุารณ์ท่ีเกิดขึน้อยา่งไมค่าดคิด ในเวลาและสถานท่ีใดท่ีหนึง่ เป็นอบุตัเิหตท่ีุเกิดขึน้
จาก เรือ เชน่  
 1. เรือล่ม เน่ืองจากบรรทกุคนหรือสิ่งของมากเกินไป เรือถกูคล่ืนหรือพายกุระแทกท า
ให้เรือร่ัวหรือช ารุด 
 2. เรือชนเรือด้วยกนั เชน่ เรือใหญ่ชนกนัแล้วแลน่ทบัเรือเล็ก เรือชนกนัขณะเลีย้วคุ้งน า้ 
 3. เรือชนสิ่งกีดขวางใต้น า้ เช่น ชนหินโสโครก ชนตอไม้ ต้นไม้ แพ ท่าเรือ หรือชน
สะพาน เป็นต้น 
 
 2.1.2 การคมนาคมขนส่งทางน า้ 
 
การคมนาคมขนส่งทางน า้ของจังหวัดนนทบุรี 
 เส้นทางคมนาคมทางน า้ท่ีส าคญัของจังหวัดนนทบุรี ได้แก่ แม่น า้เจ้าพระยา และ
คลองต่างๆ เช่น คลองบางขุนศรี คลองพระพิมล คลองบางใหญ่ คลองมหาสวสัดิ์ และมีท่าเทียบ
เรือท่ีส าคญั ได้แก่ ท่าเทศบาลเมืองนนทบรีุ ท่าวดัเขมา ท่าปากเกร็ด ท่าประตพูระอดุม ท่าบางบวั
ทอง  ทา่อิฐ ทา่บางใหญ่ ทา่วดัเขียน ทา่ไทรม้า สว่นการเดนิทางโดยทางน า้นัน้มีเรือดว่นเจ้าพระยา
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แล่นรับส่งผู้ โดยสารระหว่างนนทบุรี -วัดพระยาไกร ตลอดทัง้วัน ซึ่งนับว่าเป็นการอ านวยความ
สะดวกและสร้างความเพลิดเพลินให้แก่นกัท่องเท่ียวท่ีต้องการเปล่ียนบรรยากาศจากการเดินทาง
โดยรถยนต์มาเป็นทางเรือ ซึง่มีเรือดว่นเจ้าพระยาบริการระหวา่งเส้นทางจากทา่น า้วดัราชสิงขร เขต
ยานนาวาถึงท่าน า้นนทบรีุ (ฝ่ังพระนคร) อ าเภอเมือง จงัหวดันนทบรีุ ทกุวนั ระหว่างเวลา 06.00 – 
18.00 น. 
การคมนาคมขนส่งทางน า้ของกรุงเทพมหานคร 
 การสญัจรผา่นทางระบบเรือ ในแมน่ า้เจ้าพระยา จากเอกลกัษณ์ของกรุงเทพมหานคร
ท่ีมีแม่น า้เจ้าพระยาไหลผ่านท าให้แม่น า้เจ้าพระยาเปรียบได้กับเป็นทางด่วนอีกหนึ่งสายท่ีไม่มี
การจราจรติดขดัเหมือนกบับนถนนปกติ และสามารถช่วยร่นระยะเวลาในการเดินทางได้เป็นอยา่ง
ดี นอกจากนัน้แม่น า้เจ้าพระยายงัมีเสน่ห์ในเร่ืองของศิลปวฒันธรรมท่ีรายล้อมอยู่ริมสองฝ่ังแม่น า้ 
ไมว่า่จะเป็นพระบรมมหาราชวงั เจดีย์โบราณ วดัวาอาราม เป็นต้น สถาปัตยกรรมโบราณเหล่านีถื้อ
เป็นจดุส าคญัของกรุงเทพมหานครและสามารถดงึดดูนกัท่องเท่ียวได้ปีละหลายล้านคน และท าให้
เกิดธุรกิจเรือน าเท่ียวท่ีมีทัง้กลางวนัและยามค ่าคืน 
 ส าหรับเส้นทางเดินเรือเจ้าพระยานัน้มีตัง้แตป่ากเกร็ด เกียกกาย ท่าช้าง สะพานพทุธ 
ไปจนถึงตากสิน และสดุท่ีราษฎร์บรูณะ โดยมีศนูย์การการเช่ือมต่อของเรือเจ้าพระยาทกุสายอยู่ท่ี
สถานีกลางตากสิน  แนวการสญัจรทางน า้ของเรือธงสีฟ้า-ส้ม-เหลือง-เขียว ซึง่มีจดุจอด ณ ทา่เรือท่ี
แตกต่างกัน ราคาของเรือแต่ละสีก็แตกต่างกันออกไป โดยมีท่าเรือสาทร (สะพานตากสิน เป็นจุด
เช่ือมตอ่ของเรือธงสีตา่งๆ) 
 
 2.1.3 ประเภทเรือโดยสาร ข้อมูลทางเดนิเรือ 
 เรือด่วนเจ้าพระยา เป็นเรือโดยสารในแม่น า้เจ้าพระยา ให้บริการในเส้นทางอ าเภอ
ปากเกร็ด-ทา่น า้นนทบรีุ-สาทร-วดัราชสิงขร-ราษฎร์บรูณะ โดยบริษัท เรือดว่นเจ้าพระยา จ ากดั เรือ
ท่ีให้บริการมี ดงันี ้
เรือด่วนเจ้าพระยา 
 เรือด่วนพิเศษธงเหลือง ให้บริการในเส้นทางท่าน า้นนทบุรี-สาทร โดยจอดรับ-ส่ง 10 
ทา่ ให้บริการวนัจนัทร์-ศกุร์ ชว่งเช้า และเย็น เป็นเรือชัน้เดียว ความจ ุ150 คน ขนาดยาว 29.5 เมตร 
กว้าง 5.8 เมตร ลกึ 2.2 เมตร  อตัราคา่โดยสาร : 20 บาท  
 เรือประจ าทาง (ไม่มีธง) เส้นทาง : นนทบุรี - วดัราชสิงขร โดยจอดรับ-ส่งทุกท่าเรือ 
บริการ :จนัทร์ – ศกุร์ เป็นเรือชัน้เดียว ความจ ุ90 คน จนัทร์ – ศกุร์ ความยาว 27 เมตร กว้าง 3.5 
เมตร ลกึ 1.5 เมตร อตัราคา่โดยสาร : 9 / 11 / 13 บาท (ตามระยะทาง) 
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 เรือดว่นพิเศษธงเขียว ให้บริการในเส้นทางท่าเรือปากเกร็ด-ท่าน า้นนทบรีุ-สาทร โดย
จอดรับ-ส่ง 14 ท่า ในช่วงนนทบุรี-สาทร จะให้บริการเหมือนเรือด่วนพิเศษธงเหลือง ให้บริการวนั
จนัทร์-ศกุร์ ชว่งเช้าและเย็น เป็นเรือชัน้เดียว ความจ ุ150 คน ขนาดยาว 29.5 เมตร กว้าง 5.8 เมตร 
ลกึ 2.2 เมตร  อตัราคา่โดยสาร : 13 / 20 / 32 บาท (ตามระยะทาง) 
 
เรือข้ามฟาก 
 เรือข้ามฟากท่ีให้บริการในแม่น า้เจ้าพระยา ระหว่าง ท่าเรือปากเกร็ด ถึง ท่าราษฎร์
บรูณะมีจ านวนเส้นทางเดินเรือ เปิดใช้บริการ 27 เส้นทาง ดงัตารางแสดงท่าเรือข้ามฟากในแม่น า้
เจ้าพระยา 
ตาราง 2.1แสดงท่าเรือข้ามฟากในแม่น า้เจ้าพระยา 

 รายช่ือท่าเรือข้ามฟาก  
1. ทา่ปากเกร็ด - ทา่วดัเตย 2. ท่าเทศบาลปากเกร็ด – ท่า

วชัรีวงค์ 
3. ท่าเทศบาลนนทบุรี - ท่า
เทศบาลบางศรีเมือง 

4. ทา่วดัเขมาฯ - ทา่พยอมทอง 5. ทา่วดัเขมาฯ - ทา่วดัค้างคาว 6. ท่าเกียกกาย -ท่าวัดฉัตร
แก้วฯ 

7. ทา่พายพั - ทา่วดัอาวธุฯ  
 

8. ทา่เทเวศร์- ทา่วดับวรมงคล  
 

9.ทา่เทเวศร์- ทา่วดัคฤหบดี 

10. ทา่บางล าพ-ู ทา่วดัดาวดงึษ์ 11. ท่าพระป่ินเกล้า(ฝ่ังพระ
นคร)-ทา่พระป่ินเกล้า 
(ฝ่ังธนบรีุ) 

12. ท่าพระจันทร์เหนือ - ท่า
พระป่ินเกล้า 

13. ท่าพระจันทร์เหนือ – ท่า
รถไฟ 

14. ท่าพระจนัทร์เหนือ - ท่าวงั
หลงั  

15. ทา่มหาราช - ทา่วงัหลงั  

16. ทา่ช้าง - ทา่วงัหลงั  
 

17. ทา่ช้าง - ทา่วดัระฆงั 18. ทา่เตียน - ทา่วดัอรุณฯ  
 

19. ทา่อษัฎางค์ 
(ปากคลองตลาด) - ทา่วดั
กลัยาณมิตร 

20. ทา่อษัฎางค์
(ปากคลองตลาด) - ทา่วดักฎีุ
จีน 

21 ทา่ราชวงศ์- ทา่ดนิแดง 
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2.1.4 ข้อมูลท่าเรือ 
 ท่าเรือท่ีให้บริการเรือโดยสารในแม่น า้เจ้าพระยา ระหว่าง ท่าเรือปากเกร็ด ถึง ท่า
ราษฎร์บูรณะมี จ านวน 47 ท่า ดังตารางแสดงรายช่ือท่าเรือท่ีให้บริการเรือโดยสารในแม่น า้
เจ้าพระยา ตาราง 2.2 
ตาราง 2.2 ตารางแสดงรายช่ือท่าเรือที่ให้บริการเรือโดยสารในแม่น า้เจ้าพระยา   

                                               รายช่ือท่าเรือ 
1. ทา่ปากเกร็ด 2. ทา่วดักลางเกร็ด 3. กระทรวงพาณิชย์ 
4. ทา่วดัแคนอก 5. ทา่นนทบรีุ  6. ทา่พิบลูสงคราม 2  
7. ทา่สะพานพระราม 5 8. ทา่วดัเขียน  9. ทา่วดัตกึ 
10. ทา่วดัเขมาภิรตาราม  11. ทา่พิบลูสงคราม 1  12. ทา่สะพานพระราม 7  
13. ทา่วดัสร้อยทอง  14. ทา่บางโพ 15. ทา่เกียกกาย 

16. ทา่เขียวไขก่า 
17. ทา่กรมชลประทานสาม
เสน   

18. ทา่พายพั  

19. ทา่วดัเทพากร  20. ทา่วดัเทพนารี 21. ทา่สะพานกรุงธน (ซงัอี)้ 
22. ทา่เทเวศร์  23. ทา่สะพานพระราม 8 24. ทา่บางลาพ(ูทา่พระอาทิตย์)  
25. ทา่พระป่ินเกล้า(ฝ่ังธนบรีุ)  26. ทา่รถไฟ  27. ทา่พระจนัทร์ใต้  
28. ทา่วงัหลงั / ทา่พรานนก  29. ทา่มหาราช  30. ทา่ช้าง  
31. ทา่เตียน  32. ทา่วดักลัยาณมิตร  33. ทา่ราชินี  
34. ท่าสะพานพุทธ ( ฝ่ังพระ
นคร)  

35. ทา่ปากคลองตลาด  36 .ทา่ราชวงศ์  

37. ทา่กรมเจ้าทา่  38 .ทา่ริเวอร์ซิตี ้ 39. ทา่ส่ีพระยา  

 
ตารางท่ี 2.1แสดงท่าเรือข้ามฟากในแม่น า้เจ้าพระยา (ต่อ) 

 รายช่ือท่าเรือข้ามฟาก  
2 2  ท่ า ส วั ส ดี -  ท่ า วั ด
ทองธรรมชาต ิ

23 ท่า ส่ีพระยา –  ท่ารถไฟ
คลองสาน 

24 ท่าโอเรียนเต็ล - ท่าวัด
สวุรรณ 

25 ทา่สวนพล-ู ทา่ดเูม็กซ์ 26 ทา่สาทร – ทา่ตากสิน 27 ทา่ส่ีตา - ทา่วดัเศวตฉตัร 
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ตาราง 2.2 ตารางแสดงรายช่ือท่าเรือที่ให้บริการเรือโดยสารในแม่น า้เจ้าพระยา  (ต่อ) 

 รายช่ือท่าเรือ  
40. ทา่วดัมว่งแค  41. ทา่โอเรียนเตล็  42. ทา่สาทร  
43. ทา่วดัเศวตฉตัร  44. ทา่วดัวรจรรยาวาส  45. ทา่วดัราชสิงขร  

46. ทา่เอเชียทีค  47. ทา่ราษฏร์บรูณะ (บิก๊ซี)   

 
2.2 เทคนิควิธีการเก่ียวกับงานวิจัย 
 2.2.1 การวิเคราะห์การถดถอย (Regression Analysis)  
 เซอร์ ฟรานซิส แกลตนั (Francis Galton) เป็นผู้คิดค้นการถดถอย โดยการวิเคราะห์
การถดถอย (Regression Analysis) เป็นการวิเคราะห์เชิงเหตแุละผลโดยก าหนดตวัแปลตวัหนึ่ง
เป็นเหต ุหรือตวัแปรอิสระอีกตวัแปรหนึง่เป็นผล หรือตวัแปรตาม 
 

ตวัแปรเหต ุ                                   ตวัแปรผล 
 
 
 
 ดงันัน้จึงกล่าวได้ว่า การวิเคราะห์การถดถอยเป็นการวิเคราะห์เพ่ือพยากรณ์ตวัแปร
ตาม เม่ือเราทราบตวัแปรอิสระหรือตวัแปรเหตใุนการวิเคราะห์การถดถอย ผู้วิเคราะห์จึงต้องทราบ
ลักษณะของความสัมพันธ์ของตัวแปร X กับ ตัวแปร Y ก่อนว่ามีความสัมพันธ์เชิงเส้น หรือ  มี
ความสมัพนัธ์แบบไม่เชิงเส้น เพ่ือก าหนดรูปแบบการพยากรณ์ให้เหมาะสม ในกรณีความสมัพนัธ์
แบบเชิงเส้น  
 1. พิจารณาตวัแปรว่าตวัแปรใดเป็นเหต ุตวัแปรใดเป็นผล และถ้าตวัแปรเหตมีุระดบั
มาตราวัดอยู่ในระดบั Nominal หรือ Ordinal ให้แปลงเป็นตวัแปรหุ่น (Dummy Variable) โดยมี
รหสัเป็น 0 กบั 1 เทา่นัน้  
 2. ตรวจดตูวัแปรผลว่ามีการแจกแจงแบบปกติหรือไม ่เพราะการวิเคราะห์การถดถอย 
ตวัแปรตาม หรือ ตวัแปรผล ต้องแจกแจงแบบปกติ 
 3. พิจารณาตวัแปรเหตแุละตวัแปรผลวา่มีความสมัพนัธ์กนัอยา่งไร 
 4.พิจารณาวาการวิเคราะห์การถดถอยเป็นการวิเคราะห์ การวิเคราะห์การถดถอย
แบบเชิงซ้อน (Multiple Regression)หรือไม ่

X Y 
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      ตวัแปรเหต ุ(หลายตวั) 
 

                                                             ตวัแปรผล (1ตวั) 
 

                   
                                         

การวิเคราะห์การถดถอยเชิงซ้อน 
 

ถ้ามีตวัแปรอิสระ k ตวั (X1,X2 ,…,X k) ท่ีมีความสมัพนัธ์กบัตวัแปรผล  Y  โดยท่ีความสมัพนัธ์อยู่
ในรูปเชิงเส้น จะได้สมการความถดถอยเชิงซ้อน ท่ีแสดงความสมัพนัธ์ระหวา่ง Y และ  X1 , X2 ,…, 
X k  ดัง้นี ้

 

Y    = β0   +  β 1 X 1  + β2 X 2  +.. . +  βk X k   + e 
 

 
2.1 

 
 2.2.2  สมการหาความโค้งของแม่น า้ 
    โดยค านวณหาคา่ดชันีทางโค้งจากสมการ ดงันี ้
 

  𝒹 = √(𝑥1 − 𝑥2)
2 + (𝑦1𝑦2)

2 
 

 
2.2 

 

𝒹 คือ ความโค้ง 

𝑥1  คือ คา่จดุเร่ิมต้นเส้นท่ี 1 

𝑥2  คือ คา่จดุสิน้สดุเส้นท่ี 2 

𝑦1  คือ คา่จดุเร่ิมต้นเส้นท่ี 1 

𝑦2  คือ คา่จดุสิน้สดุเส้นท่ี 2 

ดชันีความโค้ง 
𝐼

𝑑
  ; Ι คือ ความยาวของแมน่ า้ 

 
 
 

X 

X 

X 

Y 
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2.3 เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 
 Imran Uddin et al.  (2017).  ได้ด าเนินการวิจัยเ ร่ือง “Accidents in the Inland 
Waterways of Bangladesh: Lessons from a Decade (2005-2015)”  มีวตัถุประสงค์หลักของ
การศึกษาครัง้นีคื้อการรวบรวมฐานข้อมูลทางเทคนิคจากการวิเคราะห์รายละเอียดของอุบตัิเหตุ
ทางน า้ของประเทศบงัคลาเทศ โดยการวิเคราะห์ 1. ประเภทอบุตัิเหต ุ2. สถานท่ีเกิดอบุตัิเหต ุโดย
ใช้ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 3. ชนิดเรือ 4. ความเก่ียวเน่ืองของจ านวนเรือ  5. สภาวะสดุท้ายของ
เรือหลังเกิดอุบัติเหตุ 6.เวลาเกิดอุบัติเหตุ และ 7.จัดอุบัติเหตุตามช่วงเดือน จากการวิเคราะห์
อบุตัิเหตทุางน า้ท่ีเกิดขึน้บอ่ยคือการชนกนัของเรือ โดยจะเกิดในช่วงฤดหูนาว เพราะจะเป็นชว่งท่ีมี
หมอกลงและมีแสงน้อย เรือท่ีเกิดอบุตัเิหตสุว่นใหญ่เป็นเรือบรรทกุสินค้าและเรือโดยสาร 
  
 Abu Sayem Chowdhury. (2005). ได้ด าเนินการวิจัยเร่ือง “Waterway Accident 
Characteristics Assessment and Information System Development”  มี วัตถุประสง ค์ เ พ่ื อ
พัฒนาระบบสารสนเทศท่ีใช้จัดเก็บอุบตัิเหตุทางน า้และเข้าใจถึงลักษณะของอุบตัิเหตุทางน า้ท่ี
เกิดขึน้ในบงัคลาเทศ และศกึษาการกระจายของอุบตัิเหตท่ีุแบง่ตาม สถานท่ี ประเภท เวลา เดือน 
สภาพการมองเห็น กลุ่มอายุ เพศ   และ การวิเคราะห์โซนอันตราย โดยใช้ระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ จากการวิเคราะห์ลกัษณะของอุบตัิเหตแุสดงให้เห็นว่าพายุไซโคลนและการชนกันเป็น
สาเหตุส าคัญของอุบัติเหตุทางน า้และส่วนใหญ่มักเกิดขึน้ในช่วงบ่ายและเย็นในช่วงเดือน
พฤษภาคม - สิงหาคม และเดก็โดยผู้สงูอายมีุความเส่ียงมากท่ีสดุ อาจเน่ืองมาจากการขาดอปุกรณ์
ช่วยชีวิตในเรือ จึงท าให้กลุ่มคนเหล่านีมี้โอกาสเพียงเล็กน้อยท่ีจะอยู่รอดได้ การวิเคราะห์ระบุเขต
อนัตรายพบวา่ Chandpur, Motlob, Barisal และ Daulatkhan เป็นเขตท่ีอนัตรายมากท่ีสดุ 
  
 วิทยา  ยาม่วง. (2559). ได้ด าเนินการวิจยัเร่ือง “การศกึษาความเส่ียงของการเดินเรือ
ในแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสกั  บริเวณจงัหวดัพระนครศรีอยุธยา”  โดยใช้วิธีการวิเคราะห์
สถานการณ์การเกิดอุบตัิเหตุทางน า้และน าผลการวิเคราะห์ท่ีได้ไปวิเคราะห์ร่วมกับระดบัความ
รุนแรงท่ีมีโอกาสการเกิดอุบตัิเหตุ และความเส่ียงของอุบตัิเหตุตามหลักเกณฑ์ความรุนแรงของ
อบุตัเิหตขุอง IMO ท่ีแบง่เป็น 4 ระดบั คือตัง้แต ่ระดบัความรุนแรงน้อย (ระดบัท่ี 1 : ระดบัไมรุ่นแรง) 
(ระดบั 2 : รุนแรงปานกลาง) (ระดบัท่ี 3 : รุนแรง) (ระดบัท่ี 4 : ระดบั รุนแรงมาก) การวิเคราะห์
ความรุนแรงของอุบตัิเหตใุนแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสกัในจงัหวดั พระนครศรีอยธุยา พบว่า
อุบตัิเหตใุนแม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสกัท่ีเกิดขึน้ระหว่างปี พ.ศ. 2550-2557 มีระดบัความ
รุนแรงมาก (ระดบั 4 ตามดชันี FSA ของ IMO)  เม่ือพิจารณาประกอบกับปริมาณการจราจร ใน
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แม่น า้เจ้าพระยาและแม่น า้ป่าสักซึ่งมีค่าประมาณ 10,000 เท่ียวต่อปี (ขบวนเรือล าเลียง 20 -30 
ขบวน/วนั กบัเรือภตัตาคาร 10 ล า/วนั) คิดเป็นอตัราการเกิดอบุตัิเหตปุระมาณ 10 x 10-5 หรือ 10 
ล าต่อการเดินเรือ 1 แสนเท่ียว ซึ่งสรุปได้ว่าค่าดชันีโอกาสเกิดอุบตัิเหตุในพืน้ท่ีมีค่าเท่ากับ 2.0 
ดังนัน้ การพิจารณาความเส่ียงการเกิดอุบัติเหตุสามารถวิเคราะห์ผลลัพธ์ของความรุนแรงกับ
โอกาสเกิดอบุตัเิหต ุซึง่สามารถสรุปได้วา่ความเส่ียงการเกิดอบุตัเิหตทุางน า้ในแมน่ า้เจ้าพระยาและ
แม่น า้ป่าสักในจังหวัด พระนครศรีอยุธยามีค่าดัชนีความเส่ียงเท่ากับ 8.0 และโอกาสการเกิด
อบุตัเิหตมีุแนวโน้มสงูขึน้สงูขึน้กว่าในอดีต เน่ืองจากมีการสญัจรทางน า้ท่ีเพิ่มมากขึน้ อนัเป็นปัจจยั
ส าคญัท่ีส่งผลให้ในพืน้ท่ีมีแนวโน้มการเกิดอบุตัิเหตสุงูขึน้และอาจส่งผลกระทบตอ่ความปลอดภัย 
สภาพความเป็นอยู ่การคมนาคมขนสง่และโลจิสตกิส์และภาพลกัษณ์ของเศรษฐกิจการทอ่งเท่ียว  
 
 ลลิตาพร  วงศ์โห้ (2559). ได้ด าเนินการวิจยัเร่ือง “การวิเคราะห์ปัจจยัเชิงพืน้ท่ีท่ี
สง่ผลตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุางถนน กรณีศกึษา อ าเภอเมือง จงัหวดัพิษณโุลก” เพ่ือทดสอบวา่ปัจจยั
ทางพืน้ท่ีทัง้ 8 ปัจจัยนัน้ ได้แก่ ทางแยก ทางโค้ง จุดกลับรถ วงเวียน สัญญาณไฟจราจร ช่อง
ทางเดนิรถ ต าแหนง่ห้างสรรพสินค้า และต าแหนง่ตลาดนดั สง่ผลให้เกิดอบุตัเิหตหุรือไม ่โดยการใช้
การวิเคราะห์สมการการถดถอยเพ่ือหาความสมัพนัธ์ของตวัแปรท่ีมีมากกว่า 2 ตวัแปรขึน้ไป จาก
การศกึษาพบว่าปัจจยัท่ีมีผลตอ่การเกิดอบุตัิเหตใุนพืน้ท่ีอ าเภอเมืองพิษณุโลก ได้แก่ วงเวียน ทาง
แยก และทางแยกท่ีมีสญัญาณไฟจราจร 
 
 เสาวณี ศรีสุวรรณ และ คนอ่ืนๆ. (2553). ได้ด าเนินการวิจยัเร่ือง “การวิเคราะห์
และระบตุ าแหน่งเส่ียงอนัตรายจากการจราจรบนทางพิเศษด้วยระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์”   โดย
มีวัตถุประสงค์เพ่ือวิเคราะห์หาจุดเส่ียงอันตรายจากการจราจรบนทางพิเศษและเพ่ือจัดท า
ฐานข้อมลูอบุตัเิหตดุ้วยระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์    โดยใช้ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ด้วยวิธีการ
ประมาณความหนาแนน่เชิงพืน้ท่ีแบบเคอร์เนล (Kernel Density Estimation: KDE)  มาประยกุต์ใช้
ในการวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีร่วมกบั ข้อมลูสถิติการเกิดอบุตัิเหต ุจากฐานข้อมลูในระบบงานเหตกุารณ์
บนทางพิเศษในปี พ.ศ. 2553 จากการศกึษาพบว่ารัศมีความหนาแนน่ท่ีระยะ 500 เมตรเป็นระยะท่ี
แยกความหนาแน่นของอุบัติเหตุได้ชัดเจนท่ีสุด และพบว่ามีบริเวณท่ีเป็นจุดเส่ียงต่อการเกิด
อบุตัิเหตบุนทางพิเศษ 14 จดุ แตก่ารก าหนดคา่ในการค านวณความหนาแน่น ควรก าหนดในระยะ
ท่ีเหมาะสมกบัพืน้ท่ีท่ีจะวิเคราะห์ 



บทที่  3 
 

วิธีด าเนินงานวิจัย 
 

ในการวิจยันี ้มีกรอบแนวคดิท่ีแสดงความสมัพนัธ์ของข้อมลู วิธีการวิเคราะห์ข้อมลู และผลท่ีได้จาก
การวิเคราะห์แสดงดงัรูปภาพท่ี 3.1    โดยมีองค์ประกอบดงันี ้
 1. การก าหนดปัจจัยเชิงพืน้ท่ีท่ีอาจส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางน า้โดยใน
การศึกษานีก้ าหนดปัจจัยดงันี ้ ทางเดินเรือโดยสาร คลองท่ีตดัแม่น า้ โค้งแม่น า้  บ้านริมแม่น า้  
สะพานข้ามแมน่ า้และทา่เรือ 
 2. การก าหนดโซนโดยการสร้างตารางกริดขนาด 1500X1500 เมตร เพ่ือใช้ใน
การสรุปคา่ปัจจยัในแตล่ะโซน 
 3. การวิเคราะห์เพ่ือหาความสมัพนัธ์กบัการเกิดอุบตัิเหตอุุบตัิเหตทุางน า้ โดย
ใช้ การวิเคราะห์สถิต ิRegression Analysis 
 4. ตรวจสอบสมการถดถอย โดยการใช้สมการถดถอยในการวิเคราะห์เชิงพืน้ท่ี 
น าเสนอออกมาในรูปแผนท่ีเปรียบเทียบกบัอบุตัเิหตทุางน า้จริง 
 

งานวิจยันี ้เป็นการการวิเคราะห์ปัจจยัเชิงพืน้ท่ีและเขตพืน้ท่ีเส่ียงอนัตรายท่ีส่งผลตอ่การ
เกิดอบุตัิเหตทุางน า้ กรณีศกึษา แม่น า้เจ้าพระยา ระหว่างอ าเภอปากเกร็ด จงัหวดันนทบรีุ ถึง เขต
ราษฎร์บรูณะ กรุงเทพมหานคร โดยใช้เคร่ืองมือสหสมัพนัธ์และการวิเคราะห์สมการการถดถอยเชิง
เส้นในการวิเคราะห์ทางสถิติ และการประยกุต์ใช้ระบบภูมิสาระสนเทศภูมิศาสตร์ในการวิเคราะห์
รูปแบบการเกิดอุบตัิเหตทุางน า้เพ่ือเป็นแนวทางในการป้องกันและลดจ านวนอุบตัิเหตทุางน า้ใน
แม่น า้เจ้าพระยาระหว่างอ าเภอปากเกร็ด จงัหวดันนทบุรี ถึง เขตราษฎร์บูรณะ กรุงเทพมหานคร 
โดยมีกรอบแนวคดิในการด าเนินการ ดงัภาพ 3.1 
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3.1กรอบแนวคิดในการศึกษา 
 

 
กรอบแนวคิด 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพท่ี 3.1 กรอบแนวคิดงานวิจัย 
 

ก าหนดโซน 
 
แ 
 

Mapแสดงพื้นที่เสี่ยง 

วิเคราะห์พื้นที่เสี่ยง (Hazardous Zones) 

ตัวแปรต้น (ปัจจัยเชิงพ้ืนที่) 
1.ทางเดินเรือ 
2.คลองที่ตัดแม่น้้า 
3.โค้งแม่น้้า 
4.สิ่งปลูกสร้างริมน้้า 
5.ต้าแหน่งท่าเรือ 

 

ตารางสรุปค่าแต่ละ
ปัจจัยในแต่ละโซน 

ตัวแปรตาม 
อุบัติเหตุ 

แมน่ า้ 

Regression Analysis 

ปัจจัยที่สัมพันธ์กับอุบัติเหตุ 
สมการการถดถอย 

Map
แสดง
ข้อมูล 

สรุปค่าแต่
ละปัจจยั 
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3.2  ตัวแปรที่ใช้ในการวิจัย 
1.1 ตวัแปรต้น ได้แก่ ปัจจยัเชิงพืน้ท่ี ดงันี ้ทางเดินเรือโดยสาร  บ้านริมแม่น า้ คลองท่ีตดั
กบัแมน่ า้ ทา่เรือ ความโค้งของแมน่ า้ และสะพานข้ามแมน่ า้ 
1.2 ตวัแปรตาม ได้แก่ อบุตัเิหตทุางน า้ 
 

3.3 เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย 
 1. โปรแกรมระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ 
 2. โปรแกรมวิเคราะห์ทางสถิต ิ 
 
3.4 การเก็บรวบรวมข้อมูล   

1. ข้อมลูเชิงพืน้ท่ีท่ีใช้ก าหนดขอบเขตงานวิจยั ได้แก่ ข้อมลูแม่น า้ ข้อมลูขอบเขตอ าเภอ 
เขตปกครองและข้อมลูขอบเขตจงัหวดันนทบรีุและกรุงเทพมหานคร 
2. ข้อมลูเชิงพืน้ท่ีท่ีใช้เป็นตวัแปรต้นในการวิจยั 

2.1 เตรียมข้อมูลด้วยวิธีการก าหนดพิกัด ได้แก่ ทางเดินเรือโดยสาร บ้านริมแม่น า้ 
คลองท่ีตดักบัแมน่ า้ ทา่เรือ สะพานข้ามแมน่ า้ 

2.2 เตรียมข้อมลูด้วยการวิเคราะห์และใช้เคร่ืองมือทางภูมิศาสตร์ ได้แก่ ค านวณหา
คา่ดชันีทางโค้งจากสมการ 2.2  

3. รวบรวมข้อมลูต าแหน่งการเกิดอบุตัิเหตทุางน า้โดยใช้ข้อมลูอบุตัิเหตทุางน า้ในปี พ.ศ.
2557 ถึง พ.ศ.2560 จากกรมเจ้าทา่ 
4. สร้างตารางกริดขนาด 1500 x1500 เมตร โดยให้ครอบคลุมพืน้ท่ีแม่น า้เจ้าพระยา
บริเวณจงัหวดันนทบุรีและกรุงเทพมหานคร ซึ่งมีจ านวนตารางกริดทัง้หมด 36 ช่องกริด 
เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ปัจจยัเชิงพืน้ท่ีและก าหนดพืน้ท่ีเส่ียงอนัตราย  
 

3.5  วิธีวิเคราะห์ข้อมูล    
 1. การวิเคราะห์ข้อมลูทางสถิตพิรรณนา 

1.1 สถิตกิารเกิดอบุตัเิหตทุางน า้ในแมน่ า้เจ้าพระยา  
1.2 เปรียบเทียบจ านวนอบุตัเิหตทุางน า้ในแมน่ า้เจ้าพระยาระหวา่งจงัหวดันนทบรีุ 

และกรุงเทพมหานคร  
1.3 ลักษณะอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรี และ

กรุงเทพมหานคร  
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1.4 การจ าแนกอบุตัเิหตทุางน า้ตามชว่งเวลา 
2. การวิเคราะห์ข้อมลูเพ่ือหาความสมัพนัธ์ของปัจจยัเชิงพืน้ท่ีด้วยวิธีการวิเคราะห์ถดถอย 
(Regression Analysis) 

วิเคราะห์ข้อมูลเพ่ือหาปัจจัยท่ีมีความสมัพนัธ์ในการเกิดอุบตัิเหตุทางน า้ โดยใช้
วิธีการวิเคราะห์ถดถอยเชิงเส้น Linear Regression ซึง่เป็นการหาความสมัพนัธ์ระหวา่งตวั
แปรต้นหนึง่ตวักบัตวัแปรอิสระท่ีมีมากกวา่หนึง่ตวัขึน้ไป 

ข้อมลูท่ีใช้ในการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ประกอบด้วย 
1.ตวัแปรอิสระ 

• ทางเดนิเรือโดยสาร 
• บ้านริมแมน่ า้ 
• คลองท่ีตดักบัแมน่ า้ 
• ต าแหนง่ทา่เรือ 
• สะพานข้ามแมน่ า้ 
• ความโค้งแมน่ า้ 

2. ตวัแปรตาม 
• อบุตัเิหตเุรือโดยสาร 

 
3. สร้างสมการถดถอยจากผลการวิเคราะห์หาความสมัพนัธ์ 

ตามสมการดงันี ้
 

 Y =  a + β1X1 
 

 
3.1 

 
 4. การวิเคราะห์หาพืน้ท่ีเส่ียงอนัตรายท่ีสง่ผลให้เกิดอบุตัเิหตทุางน า้ 
 5. สร้างแผนท่ีจากข้อมลูท่ีท าการวิเคราะห์ได้  

 
 
 
 
 



บทที่  4 
 

ผลการวิจัย 
 

การด าเนินงานวิจยันี ้เป็นการศกึษาปัจจยัเชิงพืน้ท่ีท่ีสง่ผลกระทบตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุาง
น า้ กรณีศกึษาแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบุรี และกรุงเทพมหานคร รวมระยะทางทัง้สิน้ 
42 กิโลเมตร  โดยใช้เคร่ืองมือสหสมัพนัธ์และการวิเคราะห์สมการถดถอยเชิงเส้นในการวิเคราะห์
ทางสถิติ และการประยุกต์ใช้ระบบภูมิสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ในการวิเคราะห์การเกิดอุบตัิเหตุ
ทางน า้  เพ่ือหาวิธีการในการป้องกันและลดจ านวนการเกิดอุบตัิเหตุในแม่น า้เจ้าพระยาในเขต
จงัหวดันนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร โดยน าเสนองานวิจยัเป็นขัน้ตอนเพ่ือความเข้าใจโดยแบง่ผล
การวิเคราะห์ข้อมลูออกเป็น 3 ขัน้ตอน ดงันี ้
 
1. ผลการวิเคราะห์ข้อมลูการเกิดอบุตัเิหตทุางน า้  
2. การวิเคราะห์สถิตถิดถอยเชิงเส้น Regression Analysis 
3 การวิเคราะห์หาพืน้ท่ีเส่ียงอนัตรายตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุางน า้ 
โดยมีรายละเอียดดงัตอ่ไปนี ้
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4.1 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลการเกิดอุบัตเิหตุทางน า้ 
4.1.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรี 

และกรุงเทพมหานคร ปี 2557 – 2560 
 ในภาพ 4.1 แสดงให้เห็นว่าสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณ

จงัหวดันนทบุรี และกรุงเทพมหานคร ระหว่างปี พ.ศ.2557 – พ.ศ.2560 (ข้อมูลจากกรมเจ้าท่า) 
ในช่วง 4 ปีท่ีผ่านมามีอุบัติเหตุทางน า้ในพืน้ท่ีทัง้สิน้ 28 ครัง้  มีผู้ ได้รับบาดเจ็บทัง้สิน้ 5 ราย มี
จ านวนผู้ เสียชีวิต 1 ราย และมีจ านวนเรือท่ีเสียหายทัง้สิน้ 39 ล า โดยภาพรวมของสถิตอิบุตัเิหตทุาง
น า้ในแมน่ า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบรีุ และกรุงเทพมหานครในชว่ง 4 ปีท่ีผา่นมา พบวา่ปีท่ีมี
จ านวนการเกิดอบุตัเิหตทุางน า้มากท่ีสดุ คือ ปี พ.ศ.2557 โดยมีอบุตัเิหตทุางน า้จ านวน 10 ครัง้ คดิ
เป็นร้อยละ 35.71 จากอบุตัิเหตทุางน า้ทัง้หมด มีผู้ ได้รับบาดเจ็บจ านาน 4 ราย จ านวนเรือท่ีได้รับ
ความเสียหาย 12 ล า รองลงมาคือ ปี พ.ศ.2558 มีอุบตัิเหตุทางน า้ 7 ครัง้ คิดเป็นร้อยละ 25  มี
ผู้ เสียชีวิตจ านวน 1 ราย จ านวนเรือท่ีได้รับความเสียหาย 10 ล า ปี พ.ศ.2560 มีอบุตัิเหตทุางน า้ 6 
ครัง้ คดิเป็นร้อยละ 21.42 จ านวนเรือท่ีได้รับความเสียหาย 10 ล า และปี พ.ศ.2559 มีอบุตัเิหตทุาง
น า้ 5 ครัง้ คดิเป็นร้อยละ 17.86 มีผู้ ได้รับบาดเจ็บ 1 ราย จ านวนเรือท่ีได้รับความเสียหาย 7 ล า 

 

 
ภาพ 4.1 แผนภูมิแสดงสถิตกิารเกิดอุบัตเิหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัด

นนทบุรี และกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ.2557 – พ.ศ.2560 
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แผนภู มิแสดงสถิติการเกิด อุบัติ เหตุทางน ้า ในแม่น ้า เจ้ าพระยา 
บริ เวณจังหวัดนนทบุรี  และกรุ ง เทพมหานคร ปี  พ .ศ .2557 –

พ.ศ.2560

จ้านวนอุบัติเหตุทางน้้า จ้านวนผู้บาดเจ็บ จ้านวนผู้เสียชีวิต จ้านวนเรือที่เสียหาย
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จากภาพ 4.1 เม่ือน าข้อมูลอุบตัิเหตทุางน า้มาแสดงในรูปแบบแผนท่ีแสดงต าแหน่งการ
เกิดอบุตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบุรีและกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ.2557 
ถึง พ.ศ.2560 ได้ดงันี ้

 
ภาพ 4.2 แผนที่แสดงต าแหน่งอุบัตเิหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัด

นนทบุรีและกรุงเทพมหานคร ปีพ.ศ.2557 ถึง พ.ศ.2560 
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ในภาพ 4.3 แสดงให้เห็นว่าเกิดอบุตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาบริเวณจงัหวดันนทบุรี 
ปี พ.ศ.2557– 2560 ในชว่ง 4 ปีท่ีผา่นมามีอบุตัิเหตทุางน า้เกิดขึน้ทัง้สิน้ 8 ครัง้ จ านวนผู้บาดเจ็บ 1 
ราย จ านวนเรือท่ีเสียหาย 12 ล า โดยภาพรวมของสถิติอบุตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาบริเวณ
จงัหวดันนทบรีุในชว่ง 4 ปีท่ีผา่นมา พบวา่ปีท่ีมีจ านวนการเกิดอบุตัเิหตทุางน า้มากท่ีสดุ คือ ปี พ.ศ.
2560 และปี พ.ศ.2558 โดยในปี พ.ศ. 2560 มีอุบตัิเหตทุางน า้เกิดขึน้ 3 ครัง้ มีจ านวนเรือท่ีได้รับ
ความเสียหาย 5 ล า ในปี พ.ศ. 2558 มีอุบตัิเหตุเกิดขึน้ 3 ครั ง้ มีเรือท่ีได้รับความเสียหาย 3 ล า 
รองลงมา คือ ปี พ.ศ. 2557 มีอุบตัิเหตทุางน า้เกิดขึน้ 2 ครัง้ มีผู้ ได้รับบาดเจ็บ 1 ราย  มีเรือได้รับ
ความเสียหาย 4 ล า และสุดท้ายในปี พ.ศ.2559 ไม่มีการเกิดอุบตัิเหตุทางน า้เกิดขึน้ในในแม่น า้
เจ้าพระยาบริเวณจงัหวดันนทบรีุ 

 

ภาพ 4.3 แผนภูมิแสดงสถิตกิารเกิดอุบัตเิหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาบริเวณจังหวัด
นนทบุรี ปี พ.ศ.2557 – พ.ศ.2560 
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แผนภูมิแสดงสถิติการเกิดอุบัติ เหตุทางน า้ ในแม่น า้ เ จ้าพระยา

บริเวณจังหวัดนนทบุรี ปี  พ .ศ.2557 – พ.ศ.2560

จ านวนอบุติัเหตุ จ านวนผู้บาดเจ็บ จ านวนผู้ เสยีชีวิต จ านวนเรือที่เสยีหาย
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ในภาพ 4.4 จ านวนอบุตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาบริเวณกรุงเทพมหานคร ปี  2557 
– 2560 ในชว่ง 4 ปีท่ีผา่นมามีอบุตัเิหตทุางน า้เกิดขึน้ทัง้สิน้ 20 ครัง้ จ านวนผู้บาดเจ็บ 4 ราย จ านวน
ผู้ เสียชีวิต 1 ราย จ านวนเรือท่ีเสียหาย 27  ล า โดยภาพรวมของสถิติอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้
เจ้าพระยาบริเวณกรุงเทพมหานครในชว่ง 4 ปีท่ีผ่านมา พบว่าปีท่ีมีจ านวนการเกิดอบุตัิเหตทุางน า้
มากท่ีสดุ คือ ปี พ.ศ.2557 มีอบุตัิเหตทุางน า้เกิดขึน้ 8 ครัง้ มีผู้ ท่ีได้รับบาดเจ็บ 3 ราย  มีจ านวนเรือ
ท่ีได้รับความเสียหาย 8 ล า รองลงมา คือ ปี พ.ศ. 2559 มีอุบัติเหตุทางน า้เกิดขึน้ 5 ครัง้ มี
ผู้ ได้รับบาดเจ็บ 1 ราย  มีเรือได้รับความเสียหาย 7 ล า ในปีพ.ศ. 2558 มีอบุตัิเหตทุางน า้เกิดขึน้ 4 
ครัง้ มีผู้ เสียชีวิต 1 ราย  มีเรือได้รับความเสียหาย 7 ล า และสดุท้ายในปีพ.ศ.2560 มีอบุตัิเหตทุาง
น า้เกิดขึน้ 3 ครัง้ มีเรือได้รับความเสียหาย 5 ล า 

 

 
ภาพ 4.4 แผนภูมิแสดงสถิตกิารเกิดอุบัตเิหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาบริเวณ

กรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ.2557 – พ.ศ.2560 
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แผนภู มิแสดงสถิติการเกิด อุบัติ เหตุทางน ้า ในแม่น ้า เจ้ าพระยา
บริ เวณกรุ ง เทพมหานครปี  พ .ศ .2557 – พ.ศ .2560

จ านวนอบุตัิเหตุ จ านวนผู้บาดเจ็บ จ านวนผู้ เสยีชีวิต จ านวนเรือที่เสยีหาย
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ในภาพ 4.5 พบว่าเม่ือท าการเปรียบเทียบจ านวนอุบตัิเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา 
บริเวณจงัหวดันนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร ในช่วง 4 ปี ท่ีผ่านมาพบว่าอบุตัิเหตทุางน า้ส่วนใหญ่
เกิดในแม่น า้เจ้าพระยาบริเวณกรุงเทพมหานคร จ านวน 20 ครัง้ คิดเป็นร้อยละ 71 ของอุบตัิเหตุ
ทางน า้ท่ีเกิดขึน้ทัง้หมด มีผู้ ได้รับบาดเจ็บทัง้สิน้ 5 ราย มีผู้ ได้รับอนัตรายถึงเสียชีวิตจ านวน 1 ราย 
และมีจ านวนเรือท่ีเสียหายทัง้สิน้ 25 ล า ในขณะท่ีแม่น า้เจ้าพระยาในบริเวณจังหวัดนนทบุรีมี
จ านวนการเกิดอุบตัิเหตุทางน า้ จ านวน 8 ครัง้ คิดเป็นร้อยละ 29 ของอุบตัิเหตุทางน า้ท่ี เกิดขึน้
ทัง้หมดในชว่ง 4 ปีท่ีผา่นมา มีผู้ ได้รับบาดเจ็บ 1 ราย ไมมี่ผู้ ได้รับอนัตรายถึงชีวิต และมีจ านวนเรือท่ี
เสียหายทัง้สิน้ 14 ล า 
 

 
 

ภาพ 4.5 แผนภูมิเปรียบเทียบจ านวนการเกิดอุบัตเิหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา 
บริเวณจังหวัดนนทบุรี และกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ.2557 – พ.ศ.2560 
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แผนภูมิ เป รียบเทียบจ้านวนการเกิ ดอุบั ติ เห ตุทางน ้า ในแม่น ้า เจ้ าพระยา 
บ ริ เวณจั งหวัดนนทบุ รี  และก รุง เทพมหานคร ปี  พ .ศ .2557 –

พ.ศ .2560

จ้านวนอุบัติเหตุทางน้้า จ้านวนผู้บาดเจ็บ จ้านวนผู้เสียชีวิต จ้านวนเรือที่เสียหาย
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4.1.2 ลักษณะอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรี และ
กรุงเทพมหานคร ปี2557-2560 

 ตาราง 4.1 เม่ือพิจารณาสาเหตขุองอุบตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวัด
นนทบรีุ และกรุงเทพมหานครในปี พ.ศ.2557 – 2560 พบวา่สาเหตหุลกัท่ีท าให้เกิดอบุตัเิหตทุางน า้
มาจากการชนกนัของเรือ (ร้อยละ 39.29) น า้เข้าเรือ (ร้อยละ 21.43)  เรือชนทา่เรือ (ร้อยละ 17.86) 
ไฟไหม้เรือ (ร้อยละ 10.71) เรือชนสะพาน (ร้อยละ 3.57)  เรือโดนคล่ืน (ร้อยละ 3.57)  และตกเรือ 
(ร้อยละ 3.57)   

 
 
 
 
 
 
 

ตาราง 4.1 แสดงลักษณะอุบัตเิหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรี 
และกรุงเทพมหานคร ปี 2557-2560 

สาเหต ุ
 

ปีพ.ศ. รวม 
(ครัง้) 

ร้อย
ละ 2557 2558 2559 2560 

เรือชนสะพาน 1 0 0 0 1 3.57 
เรือชนทา่เรือ 2 2 1 0 5 17.86 
เรือชนกนั 3 2 2 4 11 39.29 
น า้เข้าเรือ 1 1 2 2 6 21.43 
ตกเรือ 0 1 0 0 1 3.57 

เรือโดนคล่ืน 1 0 0 0 1 3.57 
ไฟไหม้เรือ 2 1 0 0 3 10.71 

รวม (ครัง้) 10 7 5 6 28 100 
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 จากตาราง 4.1 เม่ือน ามาแสดงในรูปของแผนท่ีแสดงต าแหน่งอุบตัิเหตทุางน า้ตามสาเหตุ
การเกิดอุบตัิเหตุ ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรีและกรุงเทพมหานครในภาพท่ี 4.6  
พบวา่อบุตัเิหตท่ีุเกิดจากเรือชนกนัสว่นใหญ่เกิดในแมน่ า้เจ้าพระยา บริเวณกรุงเทพมหานคร 

 
ภาพ 4.6 แผนที่แสดงต าแหน่งอุบัตเิหตุทางน า้ตามสาเหตุการเกิดอุบัตเิหตุ ในแม่น า้

เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรีและกรุงเทพมหานคร 
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4.1.3 การจ าแนกอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรี และ
กรุงเทพมหานคร ปี 2557-2560 ตามช่วงเวลา 

ตามช่วงเวลา ภาพ 4.7 พบว่าอุบตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาบริเวณจงัหวดันนทบุรี 
และกรุงเทพมหานครเกิดขึน้มากสุดระหว่างเวลา 08.00-10.00 น. และอุบตัิเหตทุางน า้ส่วนมาก
เกิดในช่วงเวลากลางวนั มีจ านวน 16 ครัง้จากอุบตัิเหตทุัง้หมด อุบตัิเหตท่ีุเกิดในเวลากลางคืนมี
จ านวน 14 ครัง้จากจ านวนอบุตัเิหตทุัง้หมด 

 

 
ภาพ 4.7 แผนภูมิการจ าแนกอุบัตเิหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรี 

และกรุงเทพมหานคร ปี2557-2560 ตามช่วงเวลา 
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แผนภูมิการจ าแนกอุบัตเิหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณ
จังหวัดนนทบุรี และกรุงเทพมหานคร ปี2557-2560 ตาม

ช่วงเวลา
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4.1.4 การจ าแนกสาเหตุการเกิดอุบัตเิหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรี 
และกรุงเทพมหานคร ปี 2557- 2560 ตามช่วงเวลา 

 ตาราง 4.2 เม่ือพิจารณาสาเหตขุองอุบตัิเหตทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดั
นนทบรีุ และกรุงเทพมหานครในปี พ.ศ.2557 – 2560 ตามชว่งเวลา พบวา่สาเหตจุากเรือชนสะพาน
เกิดในชว่งเวลา 18.00 – 00.00 น.  สาเหตจุากเรือชนท่าเรือเกิดในชว่งเวลา 06.00 – 12.00 น.และ
12.00 – 18.00 น. สาเหตจุากเรือชนกันเกิดในช่วงเวลา 18.00 – 00.00 น.  สาเหตจุากน า้เข้าเรือ
เกิดในชว่งเวลา 00.00 – 06.00 น. สาเหตจุากการตกเรือเกิดในชว่งเวลา 18.00 – 00.00 น.  สาเหตุ
จากเรือโดนคล่ืนเกิดในช่วงเวลา 12.00 – 18.00 น. และสาเหตุจากไฟไหม้เรือเกิดในช่วงเวลา 
12.00 – 18.00 น.            
 
ตาราง 4.2 แสดงสาเหตุการเกิดอุบัตเิหตุทางน า้แต่ละประเภทตามช่วงเวลา 

สาเหตุการเกิดอุบัตเิหตุ (ครัง้) 

เวลา เรือชน
สะพาน 

เรือชน
ท่าเรือ 

เรือชน
กัน 

น า้เข้า
เรือ 

ตกเรือ เรือ
โดน
คล่ืน 

ไฟไหม้
เรือ 

รวม 

00.00-
06.00 

0 1 2 3 0 0 0 6 

06.00-
12.00 

0 2 3 2 0 0 1 8 

12.00-
18.00 

0 2 1 1 0 1 2 7 

18.00-
00.00 

1 0 5 0 1 0 0 7 

รวม 1 5 11 6 1 1 3 28 
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4.2 การวิเคราะห์สถติถิดถอยเชิงเส้น Regression Analysis 
4.2.1 การเตรียมข้อมลูการวิเคราะห์ถดถอยเชิงเส้น Regression Analysis  

การเตรียมข้อมูลการวิเคราะห์ถดถอยเชิงเส้น Regression Analysis โดยใช้ข้อมูล
อบุตัิเหตทุางน า้ในปี พ.ศ. 2557 ถึงปี พ.ศ. 2560 ทัง้นีไ้ด้ก าหนดปัจจยัเชิงพืน้ท่ีท่ีคาดว่าจะมีผลตอ่
การเกิดอุบตัิเหตุทางน า้ ได้แก่ ท่าเรือ เส้นทางเดินเรือโดยสาร คลอง บ้านริมแม่น า้ สะพานข้าม
แม่น า้ และความโค้งของแม่น า้ จากนัน้ใช้วิธีการแจงนบัด้วยตารางกริดขนาด 1,500x1,500 เมตร 
ดงัรายละเอียดตอ่ไปนี ้

ภาพท่ี 4.8 แสดงข้อมูลอุบตัิเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจังหวัดนนทบุรี และ
กรุงเทพมหานคร ตัง้แตปี่พ.ศ. 2557 ถึงปีพ.ศ.2560 มีจ านวนอบุตัิเหตทุางน า้ทัง้หมด 28 ครัง้ และ
บริเวณท่ีมีมีจ านวนอบุตัิเหตทุางน า้สงูสุดในแม่น า้เจ้าพระยาอยู่ในช่วงเขตบางพลดั เขตดสุิต เขต
บางกอกน้อย เขตพระนคร เขตบางกอกใหญ่ เขตคลองสาร เขตบางรัก และเขตสาทร ของ
กรุงเทพมหานคร  

 
 
 
 



31 

 

 
ภาพ 4.8 แผนท่ีแสดงข้อมูลอุบัตเิหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา 

ในเขตจังหวัดนนทบุรี และกรุงเทพมหานคร ตัง้แต่ปี พ.ศ. 2557 ถึงปี พ.ศ. 2560  
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ภาพ 4.9 แสดงจ านวนท่าเรือในแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจงัหวดันนทบรีุ และโดยพืน้ท่ีท่ีมี
จ านวนท่าเรือมากสุดอยู่ในช่วงเขตพระนคร เขตคลองสาร เขตสมัพนัธวงศ์ เขตธนบุรี เขตบางรัก 
เขตสาทร  เขตบางกอกน้อย และเขตบางกอกใหญ่บริเวณกรุงเทพมหานคร รองลงมาอยู่ท่ีเขตบาง
พลดัและดสุิตในเขตกรุงเทพมหานคร และบางกรวย ในเขตเมืองนนทบุรี และปากเกร็ด จงัหวัด
นนทบรีุ 

 
ภาพ 4.9 แผนที่แสดงจ านวนท่าเรือในแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจังหวัดนนทบุรี 

และกรุงเทพมหานคร 
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ภาพ 4.10 แสดงข้อมลูจ านวนเส้นทางเดินเรือโดยสารในแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจงัหวัด
นนทบุรี และกรุงเทพมหานคร มีจ านวนเส้นทางเดินเรือโดยสารมากท่ีสุดในเขตบางพลัด ดุสิต 
บางกอกน้อย บางกอกใหญ่ พระนคร ธนบรีุ สมัพนัธวงศ์ คลองสาน บางรัก และสาธร  

 
ภาพ 4.10 แผนท่ีแสดงข้อมูลจ านวนเส้นทางเดนิเรือโดยสารในแม่น า้เจ้าพระยาในเขต

จังหวัดนนทบุรี และกรุงเทพมหานคร 
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ภาพ 4.11 แสดงข้อมูลจ านวนบ้านริมแม่น า้ในแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจังหวัดนนทบุรี 
และกรุงเทพมหานคร มีจ านวนบ้านริมน า้มากสดุในเขตเมืองนนทบรีุ และบางกรวย 

 
ภาพ 4.11 แผนท่ีแสดงข้อมูลจ านวนบ้านริมแม่น า้ในแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจังหวัด

นนทบุรี และกรุงเทพมหานคร 
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ภาพ 4.12 แสดงข้อมูลจ านวนสะพานข้ามแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจงัหวัดนนทบุรี และ
กรุงเทพมหานคร พบว่ามีจ านวนสะพานข้ามแม่น า้ทัง้หมด 18 สะพาน โดยในแต่ละช่องกริดมี
จ านวนสะพานข้ามแมน่ า้ 0 ถึง 4 สะพาน โดยพืน้ท่ีท่ีมีจ านวนสะพานมากสดุอยูใ่นเขตบางซ่ือ 

 
ภาพ 4.12 แผนท่ีแสดงข้อมูลจ านวนสะพานข้ามแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจังหวัดนนทบุรี 

และกรุงเทพมหานคร 
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ภาพ 4.13 แสดงข้อมลูจ านวนคลองท่ีตดักับแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจงัหวดันนทบุรี และ
กรุงเทพมหานคร มีจ านวนคลองท่ีตดักบัแมน่ า้เจ้าพระยาทัง้หมด 8 คลอง 

 
ภาพ 4.13 แผนท่ีแสดงข้อมูลจ านวนคลองท่ีตัดกับแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจังหวัดนนทบุรี 

และกรุงเทพมหานค 
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ภาพ 4.14 แสดงดชันีโค้งของแมน่ า้เจ้าพระยาในเขตจงัหวดันนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร 
โดยแสดงค่าเฉล่ียของดชันีความโค้ง โดยกริดท่ีมีแม่น า้เป็นเส้นโค้งจ านวนมากจะมีค่าดชันีความ
โค้งมาก (มีคา่เข้าใกล้ 1) 

 
ภาพ 4.14 แผนที่แสดงดัชนีความโค้งของแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจังหวัดนนทบุรี และ

กรุงเทพมหานคร 
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จากข้อมูลท่ีใช้ในการท าแผนท่ีแสดงจ านวนการเกิดอุบตัิเหตทุางน า้และปัจจยัเชิงพืน้ท่ี
สามารถสรุปเป็นตารางได้ดงัตารางท่ี 4.3  
ตาราง 4.3 แสดงจ านวนอุบัตเิหตุทางน า้และปัจจัยเชิงพืน้ท่ีในแต่ละกริด 

กริด 
อุบัตเิห
ตทางน า้ คลอง 

ดัชนีความ
โค้ง สะพาน บ้าน ท่าเรือ 

ทาง
เดนิเรือ
โดยสาร 

1 0 0 0 0 0 0 0 
2 0 0 1.51044 0 0 1 2 
3 0 0 0.991567 1 36 0 0 
4 0 0 0.994748 0 0 0 0 
5 0 0 1.7309 2 0 1 2 
6 0 0 1.36033 2 0 0 2 
7 1 0 1.51728 0 7 2 4 
8 1 0 0.992426 0 0 2 4 
9 4 0 0.978425 1 0 12 10 
10 0 1 0.987098 0 0 1 6 
11 3 0 0.985438 2 0 12 9 
12 0 0 0.973867 0 0 3 7 
13 4 0 0.97987 0 0 9 10 
14 1 1 0.972396 1 0 4 8 
15 1 0 0.985268 1 0 3 7 
16 4 0 0.992988 1 109 5 8 
17 0 0 0.992921 0 0 1 6 
18 0 0 0.980627 0 0 4 7 
19 0 1 0.977567 1 0 4 6 
20 0 0 0.973854 0 164 5 6 
21 0 1 0.963145 4 2 2 6 
22 0 0 0.974837 0 6 0 5 
23 1 0 0.98353 1 97 4 6 
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ตาราง 4.3 แสดงจ านวนอุบัตเิหตุทางน า้และปัจจัยเชิงพืน้ท่ีในแต่ละกริด (ต่อ) 

กริด 
อุบัตเิห
ตทางน า้ คลอง 

ดัชนีความ
โค้ง สะพาน บ้าน ท่าเรือ 

ทาง
เดนิเรือ
โดยสาร 

24 0 0 0 0 0 0 0 
25 2 1 0.975349 1 3 4 6 
26 0 1 0.985375 0 68 1 2 
27 0 1 0.972699 1 15 0 2 
28 0 0 0.989948 3 100 0 2 
29 0 0 0.98645 0 0 0 1 
30 0 0 0 0 0 0 1 
31 2 0 0.852552 0 136 1 2 
32 0 0 0.709074 0 116 0 0 
33 0 0 0.71443 0 56 4 2 
34 1 1 0.635966 0 0 0 0 
35 3 0 0.623469 1 24 6 2 
36 0 0 0.664509 1 119 3 3 
รวม 28 8 32.909343 24 1058 94 144 
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4.2.2 ผลการวิเคราะห์ทางสถิตด้ิวยการวิเคราะห์สมการถดถอยเชิงเส้น 
จากปัจจยัเชิงพืน้ท่ีท่ีก าหนดไว้ในหวัข้อท่ีผ่านมา ได้น าคา่เชิงปริมาณท่ีได้มาก าหนดเป็น

ตวัแปรต้น และก าหนดให้ค่าแจงนบัจ านวนอุบตัิเหตทุางน า้ในปี 2557-2560 ในแต่ละตารางกริด 
เป็นตวัแปรตาม 

งานวิจยันีน้ าเสนอผลท่ีได้จากการวิเคราะห์ถดถอยด้วยวิธีคดัตวัแปรออก เพ่ือแสดงถึง
ความสมัพนัธ์ของตวัแปรต้น ตวัแปรตาม และสร้างสมการถดถอยด้วยตวัแปรดงักล่าว โดยในการ
วิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นนีมี้ผลการวิเคราะห์ดงัตอ่ไปน่ี 
ตารางท่ี 4.4 แสดงผลการวิเคราะห์สัมประสิทธ์การตัดสินใจแบบพหุคูณ 

แบบจ าลอง ค่าสัมประสิทธ์ 
สหสัมพันธ์แบบ 

พหุคูณ 

สัมประสิทธ์
การตัดสินใจ 

สัมประสิทธ์
การตัดสินใจที่

ปรับค่า 

ค่าความคลาด
เคล่ือนมาตรฐาน

ในการณ์
พยากรณ์ 

 
1 

 
.769a 

 
.592 

 
.580 

 
.83623 

a. Predictors : ท่าเรือ 
 

ผลการวิเคราะห์ถดถอยโดยวิธีการคดัตวัแปรออก ดงัตารางท่ี 4.4 พบว่าแบบจ าลองได้
สร้างสมการถดถอยจ านวน 1 สมการ โดยมีคา่สมัประสิทธ์การตดัสินใจเป็น 0.592 โดยปัจจยัท่ีมี
ผลต่อการเกิดอุบตัิเหตุ คือ ท่าเรือ หรืออธิบายการเกิดอุบตัิเหตุได้ท่ีค่าสมัประสิทธ์ิการตดัสินใจ
เท่ากับ 0.592  โดยเม่ือทดสอบสมการท่ีสร้างขึน้ ด้วยวิธีการวิเคราะห์ความแปรปรวน (ANOVA) 
พบวา่คา่ F เทา่กบั 49.261 ซึง่ยอมรับได้ท่ีความเช่ือมัน่ 95% 
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ตาราง 4.5 แสดงผลการทดสอบตวัแปรต้นท่ีอยู่ในสมการถดถอยโดยการใช้การวิเคราะห์
สถิติ t-test พบว่าตัวแปรท่ีอยู่ในสมการท่ี 1 ได้ค่าสถิติท่ียอมรับความเช่ือมั่น 95% โดยได้ค่า
สมัประสิทธ์ิและคา่ t ดงัตาราง 
 
ตาราง 4.5 แสดงผลการวิเคราะห์สัมประสิทธ์ิการถดถอยบางส่วน 

 
 

แบบจ าลอง 

ค่าสัมประสิทธ์ถดถอยแบบ
คะแนนดบิ 

ค่า
สัมประสิทธ์ิ
การถดถอย 

ค่าสถติ ิt 
ส าหรับ
ทดสอบ
ความมี
นัยส าคัญ
ของค่าคงที่ 

ค่า
นัยส าคัญ
ทางสถติิ 

ค่า
สัมประสิทธ์ิ
การถดถอย
ของตัวแปร

อิสระ 

ค่า
ความคลาด
เคล่ือน

มาตรฐาน
ของ

สัมประสิทธ์ิ
การถดถอย 

ค่า
สัมประสิทธ์ิ
การถดถอย
รูปแบบ
สมการ
คะแนน
มาตรฐาน 

1 ทา่เรือ .313 .045 .769 7.019 .000 

a.Dependent Variable: จ านวนอุบัตเิหตุปี 2557-2560 
 

เม่ือใช้ปัจจยัในสมการท่ี 1 มาสร้างสมการถดถอย จะได้สมการถดถอยดงันี ้
 

 Y =  a + β1X1 
 

 
3.1 

เม่ือ Y  คือ จ านวนอบุตัเิหตทุางน า้ในปี พ.ศ.2557- พ.ศ.2560 
a   คือ คา่คงท่ี 

β1  คือ คา่สมัประสิทธ์ิการถดถอยของตวัแปรอิสระ 
X1 คือ จ านวนทา่เรือ 

กล่าวคือ ถ้ามีจ านวนท่าเรือเพิ่มขึน้ 1 หน่วย จ านวนอุบตัิเหตุทางน า้มีโอกาสเพิ่มสูงขึน้
ประมาณ 0.313 หนว่ย  
 

 



42 

 

4.3 ผลการวิเคราะห์พืน้ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบัตเิหตุทางน า้จากแบบจ าลองการวิเคราะห์การ
ถดถอย 
 

ภาพ 4.15 (a)  จากสมการท่ีได้จากการวิเคราะห์การถดถอยก่อนหน้านี ้เม่ือน าสมการท่ี
ได้ไปท าการค านวณในตารางกริดท่ีได้ท าการสร้างไว้ สมการสามารถสร้างคา่ระดบัความเส่ียงในแต่
ละกริด และสร้างแผนท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบรีุ 
และกรุงเทพมหานคร  พบว่าพืน้ท่ีท่ีมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบตัิเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา 
บริเวณจังหวัดนนทบุรี และกรุงเทพมหานคร ได้แก่ แม่น า้บริเวณกรุงเทพมหานครท่ีอยู่ในเขต
บางกอกน้อย เขตพระนคร เขตธนบรีุ เขตสมัพนัธวงศ์ เขตคลองสาน เขตบางรัก และเขตสาทร และ
เม่ือน าแผนท่ีแสดงข้อมูลอุบัติ เหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจังหวัดนนทบุรี และ
กรุงเทพมหานคร ตัง้แต่ปีพ.ศ. 2557 ถึงปีพ.ศ.2560 ภาพ 4.15 (b)  มาเปรียบเทียบกบัแผนท่ีเส่ียง
ตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร จะเห็น
ได้วา่พืน้ท่ีท่ีมีความเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบรีุ และ
กรุงเทพมหานครนัน้เป็นบริเวณท่ีมีความใกล้เคียงกบัจ านวนอบุตัเิหตทุางน า้ท่ีเกิดขึน้จริง  
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ภาพ 4.15(a) แผนที่แสดงพื นที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางน ้าในแม่น ้าเจ้าพระยา บริเวณจังหวัด

นนทบุรี และกรุงเทพมหานคร 
 

 
ภาพ 4.15(b) แผนที่แสดงจ้านวนอุบัติเหตุทางน ้าในแม่น ้าเจ้าพระยา  บริเวณจังหวัดนนทบุรีและ

กรุงเทพมหานคร ปี    พ.ศ.2557 – พ.ศ.2560



บทที่  5 
 

บทสรุป อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 
 

ปัจจยัเชิงพืน้ท่ีท่ีสง่ผลกระทบตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุางน า้ในแมน่ า้เจ้าพระยาในเขตจงัหวดั
นนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร โดยศกึษาด้วยวิธีการวิเคราะห์สถิติถดถอยเชิงเส้น  ปัจจยัท่ีน่าจะมี
ความสมัพนัธ์กับการเกิดอุบตัิเหตทุางน า้ และพืน้ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบตัิเหติเหตุทางน า้ในแม่น า้
เจ้าพระยาในเขตจงัหวดันนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร สามารถสรุปผลได้ดงันี ้
 
สรุปผลการวิจัย 
 1. ผลการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัตเิหตุทางน า้ 

จากผลการวิจยัท่ีได้ท าการวิเคราะห์ข้อมูลอุบตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาในเขต
จงัหวดันนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร สามารถสรุปผลได้วา่ ตัง้แตปี่ พ.ศ.2557 – พ.ศ.5560 ในพืน้ท่ี
จงัหวดันนทบรีุและกรุงเทพมหานครมีความหนาแนน่ของอบุตัิเหตทุางน า้สงูสดุถึง 28 ครัง้ มีจ านวน
ผู้ได้รับบาดเจ็บ 5 ราย มีจ านวนผู้ เสียชีวิต 1 ราย และมีจ านวนเรือท่ีเสียหายทัง้สิน้ 39 ล า 

จากการวิเคราะห์ลกัษณะอบุตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจงัหวดันนทบุรี 
และกรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ. 2557- พ.ศ. 2560 สามารถสรุปได้ว่าสาเหตหุลกัท่ีท าให้เกิดอบุตัิเหตุ
ทางน า้มาจากการชนกนัของเรือ 

จากการจ าแนกอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัดนนทบุรี และ
กรุงเทพมหานคร ปี พ.ศ. 2557- พ.ศ. 2560 ตามช่วงเวลา สามารถสรุปได้ว่าอุบัติเหตุทางน า้
สว่นมากเกิดในชว่งเวลา 08.00-10.00 น. ซึง่เป็นชว่งเวลากลางวนั 

จากการจ าแนกสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยา บริเวณจังหวัด
นนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร ปี 2557- 2560 ตามชว่งเวลาสามารถสรุปได้วา่อบุตัเิหตทุางน า้ท่ีเกิด
จากสาเหตเุรือชนสะพาน เรือชนกนั น า้เข้าเรือ และตกเรือ จะเกิดในชว่งกลางคืน และอบุตัเิหตทุาง
น า้ท่ีเกิดจากสาเหตเุรือโดนคล่ืน เรือชนทา่เรือ ไฟไหม้เรือ จะเกิดในชว่งกลางวนั 
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   2. ผลการวิเคราะห์ปัจจัยเชิงพืน้ที่ที่ ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้
เจ้าพระยาในเขตจังหวัดนนทบุรี และกรุงเทพมหานคร 

จากผลการวิจัยท่ีได้วิเคราะห์ปัจจัยเชิงพืน้ท่ีท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางน า้ใน
แมน่ า้เจ้าพระยาในเขตจงัหวดันนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร  ทัง้ 6 ปัจจยัได้แก่ ทางเดนิเรือโดยสาร 
บ้านริมน า้  คลองท่ีตดักบัแมน่ า้ ทา่เรือ ความโค้งแมน่ า้ และสะพานข้ามแมน่ า้ ด้วยวิธีการวิเคราะห์
ถดถอยเชิงเส้น พบวา่ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาในเขตจงัหวดั
นนทบรีุ และกรุงเทพมหานคร คือ ทา่เรือ 

 
3. ผลการวิเคราะห์หาพืน้ที่เส่ียงต่อการเกิดอุบัตเิหตุทางน า้ 

 จากผลการวิเคราะห์พืน้ท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบตัิเหตทุางน า้จากแบบจ าลองการ
วิเคราะห์ถดถอย เม่ือน ามาสร้างสมการพืน้ท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัิเหตทุางน า้ พบว่าพืน้ท่ีท่ีมีความ
เส่ียงในการเกิดอุบตัิเหตทุางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาคือ แม่น า้บริเวณกรุงเทพมหานครท่ีอยู่ในเขต
บางกอกน้อย เขตพระนคร เขตธนบรีุ เขตสมัพนัธวงศ์ เขตคลองสาน เขตบางรัก และเขตสาทร 
 
อภปิรายผล 
 
 1. ผลการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัตเิหตุทางน า้ 

เม่ือจ าแนกข้อมูลอุบตัิเหตุทางน า้ในแม่น า้เจ้าพระยาระหว่างแม่น า้เจ้าพระยาบริเวณ
จงัหวดันนทบรีุและกรุงเทพมหานครพบว่า แมน่ า้เจ้าพระยาในพืน้ท่ีกรุงเทพมหานครมีเรือสญัจรไป
มาหลายประเภท เช่น เรือน าเท่ียว เรือสินค้า เรือล าเลียง  เรือเร็ว ท่ีมีจ านวนมากขึน้ เรือด่วน
เจ้าพระยา และเรือข้ามฟากท่ีเป็นอีกช่องทางหนึ่งในการเดินทางของประชาชนในพืน้ท่ี และ
เน่ืองจากการสัญจรทางน า้ไม่มีช่องทางท่ีท่ีแน่ชัดและความหนาแน่นของการจราจรท่ีมีมาก จึง
ส่งผลให้มีจ านวนอุบตัิเหตุทางน า้สูง ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของนายวิทยา  ยาม่วง (2559) ท่ี
พบว่าบริเวณแม่น า้เจ้าพระยาตอนกลาง (เขตกรุงเทพมหานคร) เป็นบริเวณท่ีเกิดอุบตัิเหตทุางน า้
มากท่ีสดุถึง 43 ครัง้ และคิดเป็น ร้อยละ 48.3 ของจ านวนการเกิดอบุตัิเหตทุัง้หมดในบริเวณแมน่ า้
เจ้าพระยา  

จากการจ าแนกอบุตัิเหตทุางน า้ตามช่วงเวลา พบว่าอบุตัิเหตทุางน า้ส่วนใหญ่เกิดในช่วง
กลางวนั ซึ่งตรงกับงานวิจยัของนายวิทยา  ยาม่วง (2559) ท่ีพบว่าอุบตัิเหตสุ่วนใหญ่เกิดในช่วง
กลางวนั เน่ืองจากบริการเรือด่วนเจ้าพระยาส่วนใหญ่จะวิ่งในช่วงเวลา 06.00 – 17.00 น.ซึ่งเป็น
ช่วงเวลากลางวนั ท าให้ในช่วงเวลานีมี้ความหนาแน่นของการจราจรทางน ามากกว่าช่วงกลางคืน 
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แต่ต่างจากงานวิจัยของ Imran Uddin et al (2017) พบว่าอุบตัิเหตุทางน า้ส่วนใหญ่เกิดในช่วง
กลางคืน ทัง้นีน้่าจะมาจากความแตกต่างกันระหว่างพืน้ท่ีศึกษา ลกัษณะการจราจรทางน า้ และ
ความหนาแน่นของการจราจรทางน า้ นอกจากนีใ้นการจ าแนกสาเหตขุองอบุตัิเหตทางน า้ในแม่น า้
เจ้าพระยา พบว่าสาเหตุหลักท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุทางน า้มาจากการชนกันของเรือ ซึ่งตรงกับ
งานวิจยัของ Imran Uddin et al (2017) 

 
2. ผลการวิเคราะห์ปัจจัยเชิงพืน้ที่ที่ ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุทางน า้ในแม่น า้

เจ้าพระยาในเขตจังหวัดนนทบุรี และกรุงเทพมหานคร 
ทา่เรือท่ีอยูใ่นบริเวณพืน้ท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุางน า้ได้แก่ เขตบางกอกน้อย เขต

พระนคร เขตธนบรีุ เขตสมัพนัธวงศ์ เขตคลองสาน เขตบางรัก และเขตสาทร มีจ านวน 25 ทา่ ซึง่ทัง้ 
25 ทา่มีจ านวนผู้ใช้บริการเรือโดยสารอย่างหนาแนน่จงึสง่ผลให้จ านวนเรือและความถ่ีของเท่ียวเรือ
ท่ีจอดรับ-ส่งผู้ ใช้บริการเรือโดยสารมีมากกว่าท่าเรืออ่ืนท่ีให้บริการในแม่น า้เจ้าพระยา และในการ
วิจยัในครัง้นีพ้บวา่ปัยจยัท่ีสง่ผลให้เกิดอบุตัเิหตทุางน า้มากท่ีสดุ คือ ทา่เรือ สว่นปัจจยัอ่ืนๆไมส่ง่ผล
ตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุางน า้มากนกั 

ปัจจยัเชิงพืน้ท่ีท่ีส่งผลต่อการอุบตัิเหตทุางน า้นี ้ท าให้ทราบถึงลกัษณะการอุบตัิเหตุ
ทางน า้ในพืน้ท่ี ข้อมลูท่ีได้วิเคราะห์มาดงักล่าวนีอ้าจมีประโยชน์ในการวางแผนการลดอบุตัเิหตทุาง
น า้และลดความเสียหายตอ่ชีวิตและทรัพย์สินของเจ้าของเรือ คนขบัเรือ และประชาชนท่ีสญัจรทาง
น า้ในบริเวณพืน้ท่ีดังกล่าวโดยอาจจะปรับปรุงขนาดหรือลักษณะทางกายภาพของท่าเรือให้
เหมาะสมกบัการเปล่ียนถ่ายสินค้าหรือผู้ ใช้บริการและปรับปรุงระบบการจราจรทางน า้ในบริเวณท่ี
มีความหนาแนน่ของทา่เรือให้มีความปลอดภยัมากย่ิงขึน้ 

 
ข้อเสนอแนะ 

1. ควรเพิ่มปัจจยัเชิงพืน้ท่ีท่ีอาจสง่ผลตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุางน า้ เชน่ กระแสน า้ ความ
กว้างของแมน่ า้ เพ่ือให้ได้ข้อมลูเชิงพืน้ท่ีท่ีมีความละเอียดเพิ่มขึน้ 

2. การวิเคราะห์อุบัติเหตุทางน า้ควรใช้ข้อมูลอุบัติเหตุทางน า้ท่ีมีการเก็บข้อมูล
ย้อนหลงัหลายปีมากขึน้ เพ่ือให้ผลการวิเคราะห์มีความละเอียดและถกูต้องมากท่ีสดุ ท่ีสดุ  

3. จากผลการวิจยัควรมีการจดัระเบียบการสญัจรทางน า้ในบริเวรท่ีมีท่าเรือจ านวน
มาก เพ่ือลดการเกิดอบุตัเิหตทุางน า้ 
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