
ชื่อเรื่อง การศึกษาสภาพการจราจร และระดับเสียง รวมทั้งความเข้มข้นของ
มลสารในอากาศ (NOX และ CO2) ณ พื้นที่ถนนสายหลัก ในเขตเมือง
พิษณุโลก 

ผู้วิจัย ศุจินทรา หอมบุบผา 
ประธานที่ปรึกษา รองศาสตราจารย์ ดร.กณิตา  ธนเจริญชณภาส 

ประเภทสารนิพนธ์ วิทยานิพนธ์ วท.บ. (ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม) 
มหาวิทยาลัยนเรศวร, 2565 

คำสำคัญ การจราจร, ยานพาหนะ, เสียง, NOx, เขตเมืองพิษณุโลก 

บทคัดย่อ 

วัตถุประสงค์ของการวิจัยนี้คือ (1) เพื่อศึกษาสภาพการจราจร ระดับเสียง และการระบาย
มลพิษในอากาศจากยานพาหนะบริเวณถนนสายหลัก ในเขตเมืองพิษณุโลก (2) เพ่ือเปรียบเทียบระดับ
เสียงและการปล่อยมลพิษทางอากาศ (NOX และ CO2) ภายใต้สภาพการจราจร 2 สถานการณ์คือ 
สภาพการจราจรที่มีความเบาบางและหนาแน่น ในการศึกษานี้ ได้มีการบันทึกจำนวนยานพาหนะ
บริเวณริมถนน พร้อมกับกับการวัดระดับเสียงและระดับ CO2 ในช่วงชั่วโมงที่มีการจราจรเบาบางและ
หนาแน่นเป็นเวลา 1 ชั่วโมง ในการศึกษาได้ทำการนับจำนวนยานพาหนะ ณ ถนนสายหลัก 3 สาย 
ได้แก่ ถนนสิงหวัฒน์ (R1) ถนนมิตรภาพ-วิทยาลัยพาณิชยการ (R2) ถนนมิตรภาพ เส้นขาเข้า-ออก 
ระหว่างอำเภอเมืองและอำเภอวังทอง (R3) โดยแยกประเภทยานพาหนะเป็น 12 ประเภท นอกจาก
นับจำนวนยานพาหนะทั ้ง  12 ประเภทแล้ว ข ้อมูลด ังกล ่าวย ังได ้ถ ูกนำไปว ิเคราะห์ข ้อมูล 
จำนวนยานพาหนะเทียบเท่ารถยนต์ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 ที่นั ่ง (PCU/hr) ค่าดัชนีการจราจรติดขัด 
(อัตราส่วน V/C) และประเมินการระบายมลสารชนิด NOx (โดยใช้ปัจจัยสัมประสิทธิ์การระบายมลสาร
จากรายงานของกรมควบคุมมลพิษ ประเทศไทย) ในส่วนของการประเมินระดับเสียงนั้นได้ทำการ
คำนวณเพื่อวิเคราะห์ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 (L(10)) ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (Leq (1hr)) และ
ระดับเสียงที่เพ่ิมขึ้นจากปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้น ผลการวิจัยพบว่า จากการนับจำนวนยานพาหนะ 
12 ประเภท พบว่ายานพาหนะประเภทรถยนต์ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 ที่นั่ง (รถเก๋ง) ของทั้ง 3 พื้นที่ศึกษา 
ภายใต้สภาพการจราจร 2 สถานการณ์  มีจำนวนยานพาหนะสูงสุด เมื่อเปรียบเทียบกับยานพาหนะ



อีก 11 ประเภท และเปรียบเทียบระหว่างสภาพการจราจร 2 สถานการณ์พบว่า จำนวนต่ำสุดและ
สูงสุด Total PCU/hr ณ พื้นที่ R2 และ R3 ตามลำดับ เมื่อพิจารณาค่าดัชนี V/C ของแต่ละพื้นที่ พบ
ค่าสูงสุด ณ พ้ืนที่ R3 ซึ่งมีค่าระดับการให้บริการเป็นประเภท B (0.37 และ 0.52) ในช่วงที่มีการจราจร
เบาบางและหนาแน่นตามลำดับ ผลการศึกษาค่าเฉลี่ยระดับเสียง L(10) ของทุกพื้นที่พบว่าสูงกว่า
มาตรฐานที่ระดับ 70 dBA อย่างไรก็ตามระดับเสียง L(10) สูงสุด พบ ณ พื้นที่ R3 เมื่อเทียบกับอีก                
2 พื้นที่ ซึ่งอยู่ในช่วงประมาณ 77.64-81.25 dBA และ 80.47-84.96 dBA ภายใต้สภาพการจราจรที่
เบาบางและหนาแน่นตามลำดับ นอกจากนี้พบว่าระดับเสียงที่เพิ่มขึ้น (คำนวณจากการเปรียบเทียบ           
2 สถานการณ์) พบสูงสุด ณ พื้นที่ถนน R3 โดยพบว่ามีระดับเสียงเพิ ่มสูงสุดถึง 14.6 เดซิเบลเอ 
นอกจากนี้ ผลการวิจัยพบว่าความเข้มข้นของ CO2 ค่อนข้างสูงอย่างเห็นได้ชัด พบว่ามีค่าอยู่ในช่วง   
คือ 430.11-442.22 ppm และ 435.76-443.32 ppm ภายใตส้ถานการณ์ชั่วโมงการจราจรที่เบาบาง
และหนาแน่นเป็นเวลา 1 ชั่วโมงตามลำดับ และพบความเข้มข้นสูงสุดของ CO2 เกิดขึ้น ณ พื้นที่ R3  
เมื่อพิจารณาการประเมินการระบายมลสารชนิด NOx นั้น พบว่า ประเภทรถยนต์ส่วนบุคคลไม่เกิน           
7 ที่นั่ง ที่ใช้เชื้อเพลิงก๊าซ LPG ปลดปล่อย NOx ได้ในปริมาณที่สูงกว่าเชื้อเพลิงประเภท เครื่องยนต์ 
Gasoline, NGV, Gasohol และ Diesel นอกจากนี้ ผลการวิจัยยังแสดงให้เห็นชัดเจนว่าระดับมลสาร 
NOx จากประเภทรถยนต์ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 ที่นั่ง มีอัตราการระบายออกมาในพื้นที่ R3 มากกว่า      
พื ้นที ่อื ่น ๆ ในสภาพการจราจรทั ้ง 2 รูปแบบ โดยปล่อยออกมาที่อัตรา 3,939.38 g/km และ 
5,201.55 g/km ผลการศึกษาสรุปพบว่า ระดับเสียงที่ถนนสายหลักของเขตเมืองพิษณุโลก โดยเฉพาะ
บริเวณถนน R3 (ภายใต้สภาพการจราจร 2 รูปแบบ) อยู่ในระดับที่อาจส่งผลต่อคุณภาพชีวิตได้ 
สุดท้ายนี้พบว่า ปริมาณการจราจร ระดับเสียง และอัตราการระบายมลสารชนิด NOx จากยานพาหนะ
มีค่าสูงสุด ณ พื้นที่ถนน R3 เช่นกัน ซึ่งทำให้ผลการศึกษาสรุปได้ว่า ณ พื้นที่ถนนสายหลักในเขตเมือง
พิษณุโลก พบว่า ปริมาณยานพาหนะ ระดับเสียง และการระบาย NOX จากการจราจรบนถนน ถือเป็น
ปัญหาร้ายแรง โดยเฉพาะในพ้ืนที่ R3 
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ABSTRACT 
 

The objectives of this research were (1) to study the traffic conditions, noise 
levels and air pollutants emission from vehicles at main roads of Phitsanulok urban 
area (2) to compare the noise levels and air pollutants emission (NOX และ CO2 )  with           
2 traffic conditions: low and high traffic volume conditions. In this study, roadside traffic 
counts were recorded, parallel to noise equivalent and CO2 measurements during the 
low and peak hour of traffic for 1 hr. Vehicle traffic counts at 3 main roads: Singhawat 
Road (R1), Mittraphap Road-Phitsanulok Commercial College (R2) and Mittraphap Road-
passageway between Amphoe Muang and Amphoe Wangthong (R3), were classified 
into 12 vehicle types. Besides 12 vehicle classifications count, data were analyzed for 
the passenger car unit values/hr (PCU/hr), volume of vehicle/capacity ratio (V/C ratio) 
and NOx emission (using emission factor reported in Pollution Control Department, 
Thailand). The noise levels were measured to analysed the 10th percentile (L(10) ) of 
noise level, 1 hour-equivalent continuous sound level (Leq (1hr)) and elevated noise 
level by heavier traffic volumes. The results found that, for 12 vehicle number 
counting, the highest numbers of passenger car type were found in all 3 research areas 
(under 2 traffic conditions) as compared with other 11 vehicle categories. Comparison 
between 2 traffic conditions, the results showed that the highest number of the total 



PCU/hr for all vehicle categories were appeared in R2 road and R3 road in low and high 
traffic volume conditions, respectively. As for the V/C of each measuring point, it 
showed that the highest values showed at R3 road. The Level of services in R3  road 
were B categories under both traffic conditions (0.37 and 0.52 values, respectively). The 
average L(10) levels of all measuring points were highly exceed than  the standard of 70 
dBA. However, the most highest L(10) levels were found in R3 road as compared with 
other 2 roads under 2 traffic conditions. The 1 hour L(10) were obvious high in range of 
77.64-81.25 dBA and 80.47-84.96 dBA during the low and peak hour of traffic, 
respectively in R3 road. Moreover, the highest elevated noise level was also shown in 
R3 road with the level of 14.6 dBA. In addition, the research resulted that the CO2 
concentrations were obvious quite high in range of 430.11-442.22 ppm and 435.76-
443.32 ppm during the low and peak hour of traffic for 1 hr, respectively. The highest 
concentration of CO2 was appeared at R3 road. Concerning the NOx emissions, it was 
found that the LPG passenger car can emit very high quantities than gasoline, NGV, 
gasohol and diesel engines. The findings also evidently showed that the NOx values by 
LPG -passenger car were quite higher in R3 than others road during 2 traffic conditions 
with the emission rates of 3,939 .38  g/km and 5,201 .55  g/km. The results lead to 
conclude that in main roads of Phitsanulok urban area, vehicle volume, noise level 
and NOx emission from road traffic was found to be a serious concern, especially in          
R3 area.   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


